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1. INTRODUCERE

In mai multe zone din Romania ursul brun (Ursus arctos) are o puternicd valoare simbolica,
avand o influenta puternica in legendele locale din mediul rural. Din punct de vedere economic,
impactul pozitiv al prezentei ursul brun in directia dezvoltarii economiei comunitatilor rurale este
scazut. Veniturile comunitatilor locale provenite din vanarea ursului brun sunt extrem de mici
in comparatie cu alte modalitati de utilizare a resurselor naturale. Cu toate acestea, ursul brun
este considerat ca fiind una dintre cele mai importante specii umbrela pentru biodiversitatea
Carpatica. Ursul, ca si specie, contribuie la diseminarea zoocora a semintelor diverselor specii
de arbori si arbusti, la selectia naturala ce vizeaza speciile prada, la mentinerea unui echilibru
a populatiilor de erbivore. Prezenta populatiilor viabile de urs brun sugereaza existenta unor
ecosisteme viabile, a unor presiuni scazute asupra resurselor dar mai ales o utilizare echilibrata
a resurselor naturale existente. Desi, in ansamblu, existenta acestei specii este sigura din
perspectiva conservarii pe termen scurt, fiind caracterizata printr-un numar relativ mare al
indivizilor, populatiile mici, izolate sunt amenintate din cauza numarului scazut al indivizilor si
a contactului frecvent cu oamenii. Aceste populatii mici sunt izolate in zone semi salbatice
inconjurate de asezari umane. Ultimul raport privind starea carnivorelor mari din Europa indica
faptul ca amenintarile cele mai importante pentru conservarea populatiei de ursi la nivelul
arealului Carpatic sunt fragmentarea habitatului, persecutia, perturbarea linistii, acceptarea
scazuta, infrastructura de transport, dezvoltarea infrastructurii localitatilor. Aceste presiuni
exista deja in Carpatii romanesti, habitatului ursului fiind Tn continua degradare si fragmentare
din cauza activitatilor umane.

Ca si animale omnivore care utilizeaza teritorii vaste, ursii bruni sunt atrasi de zonele cu
disponibilitate ridicata de hrana, zone legate de asezarile umane; fiind de talie mare si intr-o
oarecare masura agresivi, acesti ursi pot ameninta viata si proprietatea (animale, culturi) si in
consecinta poate fi ucis. Subaduliii par sa frecventeze mai des terenurile cultivate si vecinatatea
localitatilor, fiind lipsiti de experienta, probabil in cautare de hrana usor de obtinut si datorita
varietatii surselor de hrana. in acest context, habituarea fatd de om, genereaza riscuri majore
pentru conservarea speciei ca urmare a conflictelor urs-om, care par a fi in crestere in ultimii
5 ani. Fragmentarea si degradarea habitatelor naturale este una dintre cauzele ce conduc la
habituarea animalelor salbatice, prin urmare si a ursului.

Principalul element care contribuie la fragmentarea habitatelor este dezvoltarea infrastructurii.
Aceasta dezvoltare include aspecte legate de planificarea utilizarii terenului in cazul infrastructurii
tehnice asociate cu transportul (ex. rutier si feroviar), productia de energie (ex. eoliana si hidro-),
distribuirea energiei (ex. linii de Tnalta tensiune) si recreere (ex. partii de schi). Infrastructura
reprezinta o amenintare la adresa carnivorelor mari, in special prin efectul de bariera, dar si
prin aparitia riscului de coliziune. Alte efecte includ pierderea directa a habitatului si cresterea
accesului oamenilor avand drept urmare perturbari in cadrul habitatului. Impactul este cu atat
mai mare cu cat dinamica spatiala a ursului brun presupune utilizarea unor suprafete foarte mari
de ordinul miilor de hectare.



Un al factor cu impact asupra calitaii habitatelor este reprezentat de perturbarea zonelor cheie
din viata ursului precum zonele de iernat. Lucrarile silvice, dezvoltarea turismului, cresterea
accesuluiinfond forestier, organizarea vanatorilor lagoana, contribuie la intensificarea activitatilor
umane in zonele cu habitat favorabil si, indirect, afecteaza distributia si comportamentul speciei.

In aceste conditii, in cadrul proiectului LIFEOSNAT/RO/000500, tinand cont de faptul c&
este necesar ca analiza fragmentarii si degradarii habitatului ursului brun sa fie o activitate
esentiala pentru conservarea speciei, a fost realizatd o modelare spatiala a favorabilitatii
habitatelor in diferite sezoane. Pe baza acestei modelari au fost identificate acele zone cheie
pentru conservarea ursului. Pe acest model digital creat au fost suprapuse acele zone in care
infrastructura existenta poate crea bariere in deplasarea libera a animalelor si, de asemenea, au
fost cartare acele zone in care degradarea habitatelor se poate constitui ca presiune ce poate
afecta starea de conservare a speciei. Fiecare zona identificata ca fiind afectata din perspectiva
favorabilitatii habitatelor sau a conectivitaiji, a fost verificatd pe teren pentru a se evalua in
ce proportie pot fi implementate masurile de imbunatatire a situatiei existente. Considerand
principiul preventiei ca fiind cel mai important in domeniul conservarii naturii, experienta echipei
proiectului LIFEURSUS s-a materializat in prezentul ghid, a carui existenta este datorata nevoii
de a asigura habitate in stare favorabila pentru mentinerea populatiei de urs brun, dar si a altor
mamifere. De asemenea, ghidul recomanda solutii pentru reducerea fragmentarii habitatelor
dar si pentru conectivitatea siturilor Natura 2000 la nivel national.

Ghidul este destinat tuturor factorilor interesati din zona Covasna, Harghita si Vrancea, dar el poate
fi utilizat pentru a sustine conservarea habitatelor naturale ale ursului si in alte regiuni din Romania.

Figura 1. Urs in habitatul sdu natural, filmat de camera automata.



1.1. Aspecte privind biologia si ecologia ursului brun

Ursul brun din Romania (ursul brun eurasiatic, Ursus arctos arctos L.) apartine clasei Mammalia,
Ordinul Fissipeda, Familia Ursidae.

Inaltimea la umar, la un urs matur, masurata de la talpa pana la punctul cel mai fnalt al umérului,
este cuprinsa intre 90-150 cm. Lungimea ursilor este masurata de la varful nasului la varful
cozii, fiind apreciata ca fiind de 150-165 cm la femele si 170-200 cm la masculi.

Greutatea medie a ursilor din Roméania este cuprinsa intre 100-200 kg la femele si 140-320 kg
la masculi (Mertens si lonescu, 2002).

In Romania, culoarea predominanta a blanii este brun deschis pana la brun inchis, puii putand
avea un guler alb care dispare dupa primul an de viata.

Somnul de iarna dureaza 3-6 luni. Barlogul este sapat in sol sau este amenajat in cavitati
naturale, sub stanci sau in unele situatji chiar are forma de cuib construit pe sol. Unii ursi pot
ramane activi tot timpul anului in conditiile in care gasesc hrana suficienta. Acest comportament
este Tncurajat si prin momirea acestora la puncte de hranire si observare.

Ursii traiesc circa 25 — 30 ani, fiind din acest punct de vedere animale de longevitate medie.

Ajung la maturitate sexuala la varste ridicate, datele indicand faptul ca femelele dau nastere
primilor pui la 4-6 ani. Dupa fertilizare, embrionul se dezvolta pana la stadiul de blastocist, apoi
dezvoltarea este sistata pana la sfarsitul lunii noiembrie, cand are loc implantarea si incepe
dezvoltarea embrionului. Perioada efectiva de gestatie este de 6-8 saptamani, iar femela da
nastere la 1-4 pui. Puii se nasc in barlog in perioada somnului de iarna, in lunile ianuarie-
februarie. Parasesc barlogul in aprilie-mai, si raman singuri in al doilea an de viata. Ursoaica
reia ciclul reproductiv dupa ce puii devin independenti, deci dupa circa 2 ani.

Dieta ursilor este de tip omnivor. lerburile si mugurii sunt consumate cu precadere primavara
sau la inceputul verii. Vara si la inceputul toamnei consuma ciuperci si fructe (zmeura, mure,
afine, mere, prune si pere). Toamna tarziu, dar si iarna, ursii consuma ghinda si jir. Insectele, in
special Hymenopterele (furnici, albine, viespi) pot constitui sezonier o sursa de hrana importanta,
in special datorita proteinelor pe care le contin. Datorita gradului ridicat de asimilare si valorii
nutritive ridicate, ursul prefera carnea obtinuta prin pradare, din carcase, animale salbatice sau
de la punctele de hranire.

1.2. Definitia termenilor utilizati

1.2.1. Degradarea habitatelor

Prin degradarea habitatelor intelegem procesul prin care un tip de habitat se transforma intr-un
tip de habitat mai putin favorabil sau prin care acesta pierde calitatile de indeplinire a cerintelor
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fiziologice si comportamentale ale unei specii. Aceste calitafi in cazul ursului sunt definite prin
urmatoarele:

e asigurarea bazei trofice naturale necesare speciei si accesibilitatea acestea;
e asigurarea locurilor de iernare si reproducere corespunzatoare;

e asigurarea zonelor de retragere corespunzatoare in timpul repausului de noapte sau
de zi;

o sa fie suficient de mari si cu un grad de acoperire suficienta pentru ca ursii sa poate
evita intalnirea cu oamenii.

Neindeplinirea sau indeplinirea partiala a acestor conditji obliga animalele la deplasari mult
prea mari pentru a procura hrana, pentru a gasi partenerul sau locurile adecvate de iernat si
reproducere, cauzand sporirea conflictelor cu oamenii. Scaderea cantitatii bazei trofice duce la
sporirea incidentelor prin pradarea animalelor domestice, pagube produse culturilor agricole si
livezilor sau habituarea ursilor. in cele din urmé, procesul de degradare a habitatelor pericliteaza
starea de conservare a speciei, avand loc schimbari negative Tn marimea si structura populatiilor.

Degradarea habitatelor populate de ursii are un impact semnificativ din doua puncte de vedere:

e la nivel individual: in scopul de a-si satisface cerintele de hranire, imperechere,
somn de iarna si dispersare, ursi utilizeaza in Carpatii Rasariteni suprafete foarte
mari. Pierderea calitatii habitatelor si a conectivitatii poate afecta in mod semnificativ
exemplarele de urs brun la nivel individual prin reducerea capacitaiii lor de a exploata
eficient resursele naturale disponibile. Acest lucru poate duce in cele din urma la
reducerea sporului natural din cauza faptului ca adulti sunt limitati in capacitatea lor
de a se reproduce sau in cazul in care exemplarele de urs nu reusesc sa acumuleze
suficiente rezerve de grasime pentru implantarea embrionului si dezvoltarea acestuia
pe durata somnului de iarna.

¢ la nivel de populatie: reducerea suprafetelor de habitat favorabil poate avea implicatji
importante pentru conservarea ursului pe termen lung prin izolarea micropopulatiilor
si reducerea suprafetelor de hranire si adapost. Aparitia unor populatii izolate face ca
specia sa fie mai vulnerabila la efectele negative ale activitatilor umane. Este posibil
ca populatii mici care sunt izolate din cauza prezentei umane in jurul zonelor de home
range sa fie tot mai susceptibile a fi afectate, deoarece acestea au o dependenta destul
de mare pentru zona de habitat ocupata.

1.2.2. Fragmentarea habitatelor

Fragmentarea habitatelor este fenomenul prin care in locul in care Tnainte a existat un habitat de
extindere mare, continua, se formeaza mai multe petece de habitate avand dimensiuni reduse
(Wilcove et al. 1986). Aceste fragmente de habitate sunt inconjurate de un mediu care difera
de caracteristicile habitatului initial, care pot include drumuri, cursuri de apa, zone antropizate



etc. Migratia intre aceste fragmente este posibila pentru unele specii, pentru altele insa este
impiedicata total sau partial. Aceasta situatie influenteaza prin doua cai populatiile existente
in aceasta zona. Prin reducerea suprafefei totale a habitatului initial este influentata negativ
marimea populatiilor si creste semnificativ sansa de disparitie a acestora. Pe de alta parte,
asezarea fragmentelor rezultate si sistemele complexe de legaturi intre acestea, influenteaza
activitatea de migratie sau dispersie a populatiilor. De obicei, scade semnificativ sansa
repopularilor, fapt care mareste importanta gradului de populare a fragmentelor de habitate
invecinate.

Este de remarcat faptul ca fragmentarea habitatelor nu este datorata exclusiv activitatii umane
directe, a schimbarii categoriilor de folosin{a sau a investitiilor infrastructurale, adeseori procesul
de degradare generala a habitatelor conducand la un grad mai ridicat de fragmentare.

Fragmentele de habitat se deosebesc de habitatul initial prin faptul ca:
e raportul perimetru/arie este mult mai mare;
e centrul fragmentelor este mult mai aproape de margine.

Aceste caracteristici trebuie luate in considerare in special in cazul ursului brun, care prefera
habitate de extindere mare si neperturbate, mai ales in alegerea locurilor de reproducere.

Efectele ecologice ale fragmentarii sunt forte complexe. Cu toate ca ursul este un animal foarte
oportunist si adaptabil la schimbarile care au loc in cadrul habitatului sau natural, efectele
ecologice generale ale fragmentarii pot influenta negativ starea de conservare a speciei. Aceste
efecte sunt urmatoarele:

e fragmentarea reduce extinderea tipurilor de habitate cu un grad de ridicat de potrivire
cu nevoile ecologice a speciei de urs;

e fragmentarea poate Tmpiedica dispersia libera a speciei, ingreuneaza ocuparea
habitatelor noi sau repopularea;

e impiedica accesul la sursele de hrana, la locurile de iernat, locuri de reproducere,
gasirea partenerilor, etc.;

e poate sa izoleze populatile locale fata de metapopulatie, fapt care conduce la
degradarea genetica a acestora, deci mareste probabilitatea de disparitie a lor.

1.2.3. Coridoarele ecologice

Conform literaturii de specialitate, un coridor ecologic este un element din peisaj de forma mai
mult sau mai puiin liniara care difera prin structura si functie de zona inconjuratoare si care
faciliteaza deplasarea speciei tinta prin zone cu tipuri de habitate mai putin favorabile acesteia.

Ursii utilizeaza habitate diferite in diferite sezoane ale anului. La inceputul primaverii ei se
deplaseaza spre zonele cu altitudini mai joase unde vegetatia rasare mai repede si este mai usor



de procurat hrana necesara. in timpul sezonului de reproducere, in mai-iunie, masculii strabat
distante insemnate in cautarea femelelor in calduri. S-a observat, de asemenea, deplasarea
ursilor catre zonele cu multe fructe de padure in timpul coacerii acestora dar si deplasarea lor
catre terenurile arabile cu culturi agricole care pot constitui o sursa de hrana importanta (ovaz,
grau, porumb). Toamna, ursii cauta paduri batrane de foioase pentru a beneficia de jir si ghinda,
care constituie o ultima ocazie de a asigura rezervele necesare pentru iernat. Tot in aceasta
perioada unele animale isi fac aparitia in jurul livezilor. In timpul iernii animalele se retrag spre
zonele cu altitudine mai mare, mai linistite, pentru a intra in barlog sau a fita. In acest fel arealul
utilizat de aceasta specie este foarte mare, un home range individual putand depasi 250 km?.

Fara o refea corespunzatoare de coridoare de deplasare intre diferite fragmente de habitat
potrivite in diferitele perioade ale zilei sau ale anului, deplasarea diurna si sezoniera a ursilor
este mult ingreunata, care poate avea consecinte grave in ceea ce priveste starea de conservare
a speciei. Ciclul natural al ursilor sufera modificari substantiale, femelele raméan nefertilizate si
puii mor din cauza locatiei nepotrivite a barlogului. Se constata mortalitati din cauza faptului ca
ursii nu sunt pregatiti in mod corespunzator pentru iernare sau animalele sunt obligate sa-si
suplimenteze baza trofica cu hrana din surse artificiale, cauzand conflicte cu populatia locala si
pagube materiale insemnate.

1.2.4. Barierele antropice

Orice structura naturala sau antropica, care poate sa ingreuneze sau sa impiedice miscarea
naturala a animalelor, poate fi considerata o bariera. Dat fiind faptul ca barierele naturale au o
influenta mai redusa asupra animalelor si pot fi influenfate numai intr-o mica masura, studiul
descris in prezenta lucrare se refera numai la barierele antropice, care pot impiedica sau
ingreuna miscarea speciei {inta.

Barierele pot fii clasificate din mai multe puncte de vedere, cum este de exemplu rezistenta
impusa fata de miscarea animalelor, durata de actiune a efectului de bariera sau tipul barierei.

Din punctul de vedere al rezistentei, barierele sunt foarte diversificate, pornind de la bariere
cu rezistentd minima si pana la bariere absolut impermeabile pentru animale. Bineinteles,
rezistenta barierei nu este un parametru absolut, aceasta fiind intr-o relatie strénsa cu specia
de animale, din prisma careia efectuam studiul acestuia. De exemplu, un drum public cu trafic
mijlociu poate fi considerat o bariera puternica pentru specia de lup, in timp ce este permeabil
pentru specia de urs. Din punctul de vedere al duratei de actiune, barierele pot fi permanente
(un element de infrastructura rutiera, etc.), temporare, care isi exercita efectul de impiedicare
a migcarii libere a animalelor numai pe o perioada limitata de timp, sau sunt sezoniere. Pentru
a avea o imagine cat mai reala asupra barierelor, acestea trebuie evaluate individual, avand
in vedere specia in cauza, locatia, solufia tehnica aplicata, existenta coridoarelor de migcare
a animalelor, mediul inconjurator, peisajul etc. Din acest motiv, modelele generale bazate pe
analize cartografice pot fii utilizate numai ca indicatori de detectare a locatiilor care pot fi critice.



Cele mai importante categorii de bariere antropice intalnite in cadrul habitatului natural al ursului
brun din tara noastra sunt urmatoarele:

elementele infrastructurii rutiere, drumurile in sine si constructiile aferente acestora;
elementele infrastructurii feroviare;

zonele ingradite;

localitatile si alte zone construite;

tipurile de habitate total improprii pentru urs.

Cu toate ca barierele antropice pot fi studiate si prin efectul lor negativ individual asupra
conectivitatii si permeabilitatii habitatelor, in cele mai multe cazuri efectul acestora se cumuleaza.
Peisajul compus dintr-o retea densa de bariere poate sa devina foarte putin permeabil sau total
impermeabil, chiar daca nici unul dintre barierele individuale nu au un efect limitativ semnificativ.

Figura 2. Defileul Oltului la Baile Tusnad. Efectul cumulat al diferitelor tipuri de bariere, zona construita, drum
national, cale ferata gi curs de apa.



2. REZULTATELE STUDIULUI DE DEGRADARE $lI FRAG-
MENTARE A HABITATULUI URSULUI BRUN

Proiectul LIFEO8NAT/RO/000500, prin formularul de aplicatie inaintat Comisiei Europene, si-a
asumat rolul de a executa un studiu aprofundat al gradului actual de degradare si fragmentare
a habitatului ursului brun. Acest studiu a fost realizat in perioada 2010-2012, pe un areal de
studiu cu o extindere de peste 15.500 km?, incluzand limita administrativa a judetelor Harghita,
Covasna si Vrancea. Consideram ca acest areal de studiu este destul de extins si include
diferitele elemente de peisaj intr-o proportie caracteristica pentru totalul arealului de raspandire
a ursului brun Tn tara noastra, astfel putand fi formulate niste concluzii general valabile bazate
pe aceste studii.

Pentru a avea o viziune mai clara asupra potentialelor habitate ale ursului brun, in cadrul
arealului de studiu am decis sa efectuam o modelare geospatiala a gradului de potrivire a
peisajului. Tn acest context, am considerat habitat suprafata pe care sunt intrunite conditiile
ecologice care permit supraviefuirea si reproducere cu succes a speciei si care este relationata
spatial cu alte suprafete similare pentru a indeplini totodata si necesitatile de dispersie si de
deplasare. Modelarea a constituit de asemenea o baza de pornire pentru studiile legate de
fragmentarea habitatelor, depistarea barierelor antropice si modelarea coridoarelor ecologice.

Modelarea a utilizat metodologia bazata pe cunoasterea cerintelor ecologice a speciei de
urs brun (Ursus arctos), si consta in colectarea sau generarea unor seturi de date spatiale
reprezentand principalii factori de mediu de care depinde distributia speciei in zona de studiu.
Prin diferite metode matematice de analiza spatiala, aceste seturi de date pot fi prelucrate in
asa fel incat rezultatul final sa reprezinte un model teoretic cuantificabil de calitate a habitatului,
bazata pe cerintele ecologice ale speciei. Rezultatele obfinute au fost corectate in functie de
datele concrete din teren privind distributia spatiala a ursului brun, pentru a creste gradul de
incredere in ceea ce priveste acest studiu.

Gradul de potrivire a habitatului a fost studiat printr-o aplicatie speciala GIS, cu ajutorul
careia se poate calcula pentru fiecare pixel al zonei de lucru, o medie aritmetica ponderata
a tuturor factorilor care au fost luafi in calcul, in conformitate cu ponderea care li s-a atribuit.
Acest coeficient poate fii considerat un indicator al gradului de potrivire al habitatului. (Habitate
Suitability Index, HSI)

S-a creat modelul general al calitatii habitatelor pentru cele patru perioade caracteristice
pentru comportamentul ursului brun (somnul de iarna, perioada de hipofagie si reproducere,
perioada fructelor de padure, perioada de hiperfagie din toamna) precum si un model
general pentru toate perioadele. Din modelul matematic obtinut, s-au putut genera zonele
centrale ,core areas” care indica de fapt zonele cele mai compacte de habitat cu calitate
ridicata.
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Figura 3. Fragmente de habitat de diferite categorii generate.

Din analiza modelelor de calitate a habitatelor (Habitate Suitability Model) generate pentru cele
patru perioade ale anului si modelul general de calitate, se pot formula urmatoarele concluzii:

calculand media generala a HSI pe intregul areal de studiu am obtinut valoarea
de 53,30 ceea ce inseamna ca aceste terenuri in momentul de fata dispun de un
potential ridicat pentru a sustine o populatie viabila de ursi;

siturile Natura 2000 destinate conservarii ursului bun sunt amplasate in zonele cele

mai favorabile pentru aceasta specie;

utilizarea diferitelor tipuri de habitate in diferite perioade ale anului indica o mobilitate
mare a acestei specii;

efectuarea evaluarilor intr-o anumita perioada a anului poate da informatii satisfacatoare
asupra efectivului total dar poate produce erori in ceea ce priveste numarul ursilor pe
fonduri cinegetice, care este baza de calcul pentru numarului maxim de interventie
pentru prevenirea pagubelor;
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e in perioada de hipofagie (primavara) si hiperfagie de toamna se observa o extindere a
zonelor favorabile catre habitatele aflate mai aproape de zonele locuite si la o altitudine
mai joasa, care favorizeaza producerea pagubelor in gospodarii, asupra efectivelor de
animale domestice, livezi, culturi agricole;

e hranirea suplimentara directa sau indirecta a ursilor schimba in mod semnificativ
calitatea unui habitat, mai ales in perioada de hiperfagie, mentinand efective ridicate
de ursi chiar si pe tipurile de habitate care in mod normal ar avea o baza trofica mult
mai redusa.

S-a efectuat analiza schimbarilor de utilizare a terenurilor prin compararea hartilor CORINE
realizate in anii 2000 respectiv 2006, din punct de vedere al calitatii habitatelor pentru specia urs:

Valoare Situatie in 2000  Situatie in 2006 Schimbare %
Total habitate evitate de urs (ha) 421 781 473 402 112%
Total h.abltate. utilizate de catre urs 1134 786 1083 165 95%
(ha), din care:

Pasuni, cod 231 245 498 222 466 91%
Paduri de foioase, cod 311 299 036 292 978 98%
Terenur'l predomlyant agricole cu 81 965 48 144 59%
vegetatie naturala, cod 243

Livezi, plantatii, cod 222 11 896 8 976 75%
ggze de tranzitie cu arbusti, cod 95 766 08 866 103%
Paduri de conifere, cod 312 194 260 217 842 112%
Paduri mixte, cod 313 180 106 170 706 95%
Pajisti naturale, cod 321 26 206 23133 88%
Tinoave, cod 412 53 53 100%

Se pot observa urmatoarele tendinte de schimbare:

e cresterea extinderii habitatelor total evitate de ursi, si scaderea celor preferate, fapt
care indica o restrangere a habitatului acestei specii;

e scaderea extinderii padurilor de foioase si mixte, care constituie o importanta baza
trofica pentru ursi;

e transformarea pajistilor naturale si a pasunilor in zone de tranziie cu arbusti (cod
CORINE 324).

Pentru a avea o imagine generala asupra desfasurarii in timp a proceselor de fragmentare
a habitatelor, s-a utilizat metoda compararii matematice a celor doua baze de date GIS de
acoperire a terenurilor, Corine Land Cover disponibile, datele din 2000 fiind considerate baza
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de comparatie. Rezultatele compararii se prezinta astfel:

Valoare Situatie in 2000 Situatie in 2006 Schimbare %

Numarul fragmentelor (buc) 5919
Marimea medie a fragmentelor (ha) | 263,02 225,81
Lungimea totala a perimetrelor (km) | 74 400 81038

Din acest tabel se pot formula urmatoarele concluzii:

e datele matematice confirma faptul ca in perioada de studiu a avut loc o accentuare
a fragmentarii habitatelor. Numarul fragmentelor a crescut la 116% fata de situatia
anterioara, si in mod evident aceste fragmente sunt din ce in ce mai mici, marimea lor
medie scazand de la 263,02 ha la 225,81 ha.

e lungimea totala a perimetrelor fragmentelor, de asemenea, a crescut de la 74,40 mii
km la 81,03 mii km. Acest fapt indica accentuarea efectelor fenomenului de margine.

Legenda
Categorii CORINE N « I + [N + I =
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Figura 4. Habitat cu grad inalt de fragmentare in zona Cristuru Secuiesc.

Studiul conectivitaiii celor 15 situri Natura 2000 implicate in proiect s-a bazat pe generarea
matematica prin metode GIS a coridoarelor ecologice teoretice dintre acestea.
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Tn procesul de modelare spatiald a coridoarelor ecologice potentiale, am utilizat siturile Natura
2000 ca zone centrale. Printre aceste zone au fost create pe rand coridoarele ecologice utilizand
comanda Create corridor model din Corridor Designer toolbox. Aceasta comanda genereaza
automat si rasterul costului de deplasare cumulat (Cumulative Cost Grid).

A fost utilizat ca baza de calcul modelul general de calitate a habitatului, obtinut Tn urma pasilor
procedurali descrigi in capitolul 3.3.2.

Coridoarele generate sunt elaborate in mai multe straturi ESRI Shape poligon. Dintre acestea
am utilizat Tn analizele ulterioare coridoarele de 10%, care reprezinta de exemplu segmentul de
10% cel mai permeabil aflat intre siturile Natura 2000 luate in considerare.

Figura 5. Coridoarele ecologice intre siturile Natura 2000 implicate in Proiectul LIFEURSUS.

Nu au fost generate coridoare intre siturile Natura 2000 lipite (Ciomad-Balvanyos/Sfanta Ana-
Mohos, Putna — Vrancea/Oituz — Ojdula) si cele de extindere mica din judetul Vrancea.

Coridoarele generate nu iau in calcul zonele de habitat cu HSI ridicat (indice peste 85) din jurul
siturilor Natura 2000, presupunand cazul cel mai nefericit in care specia tinta este prezenta
numai in interiorul acestora. Aceasta abatere de la situatia reala este necesara pentru a putea
genera un coridor care leaga direct cele doua situri.
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3. MASURI GENERALE PROPUSE

Activitatile antropice specifice dezvoltarii infrastructurii si a utilizarii spatiilor din vecinatatea
asezarilor umane cum ar fi constructia de drumuri, extinderea zonelor construite si agricultura,
pot bloca circulatia animalelor si degrada habitatele utilizate de urs. Intr-un peisaj din ce in ce
mai fragmentat, ursii sunt obligati sa utilizeze patch-uri mai mici ale habitatelor cu calitate ridicata
in diferite sezoane etologice. Este esential ca ursii sa-si mentina capacitatea de a se deplasa
intre aceste patch-uri de habitat, in scopul satisfacerii necesitatilor de zi cu zi si de sezon.
Aceasta conectivitate si mentinere a calitatii habitatelor este, prin urmare foarte importanta
pentru asigurarea viabilita{ii populationale pe termen lung.

3.1. Planificarea evitarii degradarii si reducerii fragmentarii habitatelor
utilizate de catre urs

Unul dintre principiile care stau la baza Legii protectiei mediului Tnconjurator este cel care
incurajeaza ,precautia in luarea deciziilor’. Fragmentarea si degradarea habitatului se poate
evita atunci cand se planifica o noua infrastructura sau se intent{ioneaza demararea unui proiect
care vizeaza habitate populate de ursi, printr-o planificare strategica de mediu si o abordare
preventiva. Utilizandu-se Evaluarea Strategica a Mediului in planuri si proiecte si Evaluarea
Impactului Asupra Mediului (EIA) in proiecte, se asigura faptul ca considerentele de mediu sunt
luate n calcul dintr-o faza initiala. SEA si EIA trebuie sa se faca in concordanta cu directivele
UE si legislatia nationala de mediu, dar, de asemenea, trebuie sa aiba la baza cunostinte solide
privind existenta speciei in areal si sa {ina cont de studiile realizate anterior.

Obiectivul principal al SEA si EIA este sa identifice posibilul impact asupra mediului al planurilor
si proiectelor nainte ca decizia cu privire la implementarea lor sa fie luata. Un alt obiectiv este
de consultarea publicului cu privire la proiect. inainte ca un plan sau proiect sa fie adoptat si
inainte de inceperea construirii, SEA si EIA trebuie s& faca subiectul unei audieri publice. in
aceasta faza, autoritatile reprezentative, factorii de interes, Organizatiile Non-Guvernamentale
si publicul larg pot sa comenteze cu privire la aceste planuri si sa influenteze proiectul Tnainte
ca decizia finala de implementare sa fie luata.

Un anumit grad de degradare sau fragmentare a habitatelor ursului brun este inevitabil atunci
cand se dezvolta infrastructuri turistice, se aplica planuri de amenajare a padurilor sau cand
se construieste un drum sau o cale ferata. Masurile de diminuare a impactului trebuie luate
in considerare pentru a se asigura ca ursii din areal au o suprafata suficienta de habitat de
buna calitate, nealterat sau c& exista o bund permeabilitate a infrastructurii. In situatiile in care
dezvoltarea unor proiecte sau infrastructuri se suprapune unor zone deosebit de vulnerabile
sau acolo unde masurile de diminuare sunt inadecvate sau imposibile, sunt necesare masurile
compensatorii care sa duca la mentinerea integritatii retelei de situri dedicate conservarii ursilor
si la asigurarea conectivitatii si suficientei habitatelor specifice speciei.
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Figura 6. Degradarea si fragmentarea habitatelor prin evolutia unei localitati in mediul rural.

Procesul de evaluare ecologica pentru proiecte, planurile si activitatile din arealele
populate de ursi

Ursul este o specie care utilizeaza ecosisteme variate situate in conditii variate din punct de
vedere al potentialului ecologic. Caracteristicile naturale si insertiile antropice din aria studiata
trebuie evaluate cumulativ pentru a fi identificate problemele sau potentialul impact direct sau
indirect asupra populatiei de urgi. Evaluarea ar trebui sa aiba la baza urmatoarele:

o diversitatea si complexitatea habitatului utilizat de urs;
e marimea si dinamica populationala a speciei in arealul analizat;

e existenta unor potentiale bariere naturale care impiedica conectivitatea intre habitatele
populate de urs;

e marimea habitatului disponibil si calitatea acestuia analizdndu-se clasele de
favorabilitate;

e gradul de perturbare prin activitati antropice;

e statutul de conservare, de ex. arii naturale protejate de interes national/international
sau situri Natura 2000;

o diversitatea speciilor care alcatuiesc baza piramidei trofice.
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3.2. Masuri pentru prevenirea degradarii habitatelor

3.2.1. Degradare prin schimbarea utilizarii terenurilor

Schimbarea modului de utilizare a terenurilor care fac parte din complexitatea habitatelor
populate de ursi este una dintre cele mai frecvent intalnite situatii care duc la degradarea starii
de conservare a populatiei carpatice. Aflata astazi in plin proces de dezvoltare, zona rurala
care caracterizeaza arealul analizat prin proiectul LIFEURSUS, este caracterizata de un mozaic
etno-cultural reliefat astazi printr-o diversitate mare de nise ecologice favorabile pana in prezent
mentinerii unei populatii viabile de ursi bruni. Adoptarea unor modele de crestere a animalelor
si agricultura intensiva dublate de prezenta si asimilarea unor finantari consistente, au dus si
conduc din ce in ce mai frecvent la degradarea calitatii habitatelor accesibile ursilor si implicit la
reducerea viabilitatii populationale.

Scoaterea terenurilor din fond forestier reprezintd inlocuirea/ocuparea temporara sau
definitiva a unor suprafete de padure pentru dezvoltarea unor proiecte de infrastructura,
constructia unor drumuri forestiere, realizarea unor resorturi turistice sau partii de schi,
pepiniere, cantoane silvice, pensiuni sau case de vacanta, defrisari in vederea realizarii unor
linii de transport energetic sau transport pe cabluri, etc. Dependenta ursilor de existenta unei
suprafete mari de habitate forestiere favorabile este un factor care impune precautie in decizia
de scoatere definitiva sau temporara a unor suprafete de padure.

¢ Nu se vor incuraja scoaterile din fondul forestier a unor suprafete ocupate de habitate
forestiere de o Tnalta favorabilitate pentru menfinerea unor resurse trofice pentru urgi
(fagete/gorunete care fructifica) si nici acele suprafete de padure in care se identifica
zone de iernare.

o Peticele si palcurile de padure utilizate de ursi ca zone de tip stepping stones sau
coridoare de deplasare trebuiesc mentinute si nu se va incuraja defrisarea/ocuparea
acestora. Nu intra in aceasta categorie palcurile de padure si grupurile de arbori care
faciliteaza accesul ursilor dinspre zonele impadurite compacte spre culturile agricole
sau zone locuite.

+ In zonele sensibile, in care mici trupuri de padure asigura conectivitatea intre habitate
si coerenta retelei ecologice Natura 2000, este necesara aplicarea procedurilor de
evaluare a impactului potential, chiar si pentru suprafete mai mici.

o In cazul existentei unor trupuri compacte de padure, este recomandaté evitarea crearii
unor enclave/insule n interior, evitdndu-se astfel perturbarea ursilor prin amplificarea
efectului de margine. O astfel de situatie generata de constructia unor resorturi turistice
sau case de vacanta poate genera aparifia unor procese de habituare a ursilor si
aparitia unor cazuri de ursi problema.
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Extinderea zonelor construite reprezinta un element de dualitate prin impactul direct asupra
reducerii suprafetei habitatelor, dar si prin riscul potential de fragmentare a conectivitatii
zonelor favorabile pentru hranirea, reproducerea, addpostul si iernarea ursilor. In cea mai
mare parte, asezarile rurale din Romania au o tendinta de dezvoltare liniara in lungul cailor de
comunicatie (drumuri) si a cursurilor de apa. Dezvoltarea liniara a zonelor construite conduce
in numeroase situatii la intreruperea conectivitatii. Din punct de vedere al degradarii directe
a suprafetei de habitat disponibile ursilor, acesta dezvoltare are un impact mai putin vizibil
si direct cuantificabil, asezarile umane fiind dezvoltate adesea intre terenuri agricole, vii,
livezi, pasuni si mai putin in paduri sau terenuri de tranzitie care pot constitui habitate foarte
importante pentru urs.

Exista insa cazuri in care limitarile impuse de relief, (vai adanci, bazinete intramontane) impun
totusi dezvoltarea zonelor de locuit in detrimentul pierderii unor habitate utilizate de ursi. In
acest context, o evaluare atenta trebuie sa evidentieze care este pragul maxim de reducere a
habitatelor pe care populatia de ursi il poate suporta fara sa inregistreze o degradare a starii de
conservare si daca o astfel de extindere a intravilanului Tn spatii populate de ursi nu induce un
risc de habituare si atragere a unor exemplare in zonele populate de oameni.

e O masura importanta este limitarea extinderii zonelor construite inh zonele care asigura
conectivitatea habitatelor populate de ursi sau in zonele identificate ca areale de
concentrare in perioada de hiperfagie sau somn de iarna.

o Nu se va incuraja extinderea zonelor construite care pot devenii spatii de atractivitate
ridicata pentru ursi.

e Extinderea intravilanului si implicit a zonelor construite va fi evitata daca are un caracter
insular si duce la crearea de enclave in mijlocul suprafetelor utilizate de ursi.

e Extractiile miniere sunt reduse in arealul judetelor Vrancea, Covasna si Harghita,
dar prin caracterul puternic perturbator pot genera un puternic impact asupra calitafji
habitatelor si mai ales prin accentuarea efectului de margine atunci cand sunt deschise
perimetre de exploatare in mijlocul habitatelor forestiere.

e Deschiderea unor noi cariere se va face dupa parcurgerea procedurilor SEA si EIA,
o atentie sporita fiind acordata analizei pierderii calitative si in suprafata a habitatelor
ursilor.

e Noi cariere nu pot fi deschise in zonele de concentrare a ursilor pe durata
somnului de iarna sau in spatiile care sunt inventariate ca fiind zone de asigurare
a conectivitatii.

e Se vor evalua in prealabil si efectele indirecte ale deschiderii unei noi extractii miniere,
cauzata in special de intensificarea traficului pe drumul de acces.
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Figura 7. Perimetru de extractii miniere din comuna Joseni, jud. Harghita

3.2.2. Degradare prin reducerea potentialului trofic

Carnivorele mari (lupul, ursul si rasul) sunt situate in varful piramidei trofice, context care le face
dependente de o resursa de hrana foarte specializata. Cu toate acestea, dieta ursilor este de
tip omnivor, fiind reflectata de dentitie, fiind specializat si in consumarea altor tipuri de hrana.
Ursul brun are canini puternici, folositi pentru aparare, omorarea prazii dar si dezmembrarea
carcaselor. Premolarii mici si postacarnasierii prezintd zone mari de contact si sunt asociati cu o
dieta constand in principal din hrana vegetala si nevertebrate. Dependent, in acest context, de
existent unor resurse trofice variate si mai ales bogate, ursul este o specie pentru care trebuiesc
stabilite obligatoriu masuri de mentinere a unor habitate favorabile atat din punct de vedere
calitativ cat si cantitativ. Un statut de conservare favorabil al unei specii presupune si existenta
unor habitate suficient de bine conservate care sa poata asigura un echilibru ecosistemic
favorabil mentinerii unor populatii minime viabile. Existenta unui numar mare de ursi in arealul
proiectului necesita si mentinerea unor suprafete mari de habitate favorabile acestei specii.

Analizele realizate in cadrul proiectului LIFEURSUS au evidentiat faptul ca degradarea
habitatelor populate de ursi este accentuata prin intermediul urmatoarelor activitati:

e practici silvice necorespunzatoare;

e recoltarea fructelor/ciupercilor;

e practici zootehnice necorespunzatoare, pasunatul in padure;

e vanatoare, braconaj, caini vagabonzi;

e reducerea cantitatii de apa de suprafata in zonele de reproducere.
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Practicile silvice necorespunzatoare care duc la degradarea habitatelor populate de ursi sunt
in general acele activitati care prin natura lor duc la diminuarea bazei trofice si la reducerea
suprafetelor necesare somnului de iarna, a reproducerii si a adapostului in perioadele de
inactivitate diurna. In general normele silvice, daci sunt aplicate corespunzator, nu ar trebui
sa conduca la o degradare semnificativa a habitatelor ursului, dar situatia reala identificata pe
teren arata faptul ca in mare parte, practicile silvice care vizeaza exploatarea masei lemnoase
(chiar si n arii protejate) duc la o degradare semnificativa a habitatelor de hranire a ursilor prin
extragerea majoritatii arborilor care fructifica, reducerea suprafetelor de padure prin constructia
unor drumuri forestiere ilegale, corhanirea versantilor, amplasarea unor rampe de incarcare a
bustenilor in pasuni si fanete la marginea cailor de acces, reducerea suprafetelor de padure de
tip natural si paduri pluriene si tranzitia acestora catre paduri echiene puternic artificializate si
uniformizate ca si compozitie, etc.

In acest context, presiunea antropicd exercitatd de modul in care se realizeaza exploatarile
forestiere asupra habitatelor forestiere poate devenii un factor de stres, ce contribuie semnificativ
la alterarea comportamentului carnivorelor.

Masurile minime care trebuie sa duca la mentinerea calitatji si suprafetei habitatelor populate de
ursi se pot incadra in urmatoarele categorii:

o Reglementarea/avizarea doar a activitétilor de exploatare forestiera care se succed
in aceeasi parceld, la un interval mai mare de 3 ani. In aplicarea lucrarilor de ingrijire
si a tratamentelor silvice, periodicitatea de interventie este determinata de perioada
de refacere a arboretelor precum si de regenerarea naturala, variind de la 3 la 10 ani.
Pentru ursi, interventiile silviculturale cu o periodicitate mai mica de 3 ani pe o parcela
sau un grup de parcele, devin un factor de stres. Pentru a reduce acest impact negativ
asupra ursilor, este necesar ca periodicitatea de interventie sa fie mai mare de 3 ani.
In practicd, aceastd mésura se poate aplica prin respectarea cu strictete a normelor
silvice. Totusi, in completare, programarea lucrarilor silvice va fi realizata pentru a nu
permite deschiderea de parchete, simultan, in arborete invecinate.

e Protectia a minim 5 arbori maturi, preexistenti la hectar (din speciile gorun si fag cu
cele mai mari diametre, din regeneréari naturale sau artificiale). Existenta unor cantitati
suficiente de ghinda si jir in arboretele populate de ursi si specii de ungulate, este
esentiala pentru mentinerea unei structuri trofice echilibrate si pentru preintdmpinarea
producerii de pagube. In conditiile unor exploatatii silvice in care arborii care fructifica
sunt taiati, ursii si mai ales porcii mistreti parasesc habitatele forestiere, cautand hrana
in zonele utilizate de localnici pentru culturile agricole. In acest context, prin mentinerea
a minim 5 arbori maturi in fiecare hectar de padure, se va asigura o cantitate suficienta
de ghinda si jir pentru mentinerea populatiei de ursi in interiorul habitatelor forestiere.

e Mentinerea sau imbundatatirea productivitatii zonelor cu functii de hrana a vanatului
(V-uri) si a ogoarelor de hrana a vanatului. Existenta unor populatii optime de specii
prada (caprior, cerb, mistret) reprezinta una dintre conditiile de baza pentru mentinerea
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unor populatii viabile de urs. O densitate mare a speciilor prada si asigurarea zonelor
de liniste duce la diminuarea teritoriilor utilizate si in acest fel la o protectie eficienta
pe suprafete controlabile. In vederea mentinerii densitétii optime de indivizi ai speciilor
pradé, este necesaré asigurarea unor suprafete minime destinate hranirii ungulatelor. Tn
acest sens se vor proteja toate suprafetele incadrate conform amenajamentelor silvice
in categoria ,teren pentru hrana vanatului”’, starea acestora urmand a fi imbunataita.

LT

Figura 8. Degradarea terenului prin practici silvice necorespunzatoare.

Recoltarea fructelor/ciupercilor. Existenta unei populatji viabile de ursi bruni este conditionata
side cantitatea de fructe de padure si ciupercidisponibila in mod natural. Daca aceste resurse sunt
recoltate intensiv si mai ales necontrolat, cantitatea disponibila ursilor se reduce, determinandu-i
sa paraseasca habitatele forestiere in cautarea altor surse de hrana. Conform Legii Mediului
srecoltarea de flora salbatica sau a unor parti, in stare proaspata sau semiprelucrata, se poate
face doar de catre persoane fizice sau juridice autorizate”. Autorizatia se emite de autoritatile
locale de mediu, pe baza avizului Academiei Romane si a unui studiu care sa evidentieze
cantitatile disponibile pentru a fi recoltate fara a se dezechilibra ecosistemele naturale, iar in
cazul ariilor protejate, dupa consultarea administratorului.

e Reglementarea activitatilor de recoltare a fructelor de padure (mure, zmeura, fragi,
afine, macese, ciuperci etc.) se va realiza numai prin avizarea anuala de catre
autoritatea de mediu abilitata si doar a cantitatilor care sa nu diminueze semnificativ
necesarul de hrana al faunei salbatice. Aceasta cerinta va fi specificata in indrumarul
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de realizare a studiilor de evaluare a resurselor disponibile. Academia Romana va
fi informata de catre autoritafile competente responsabile de gestionarea ursilor cu
privire la necesitatile de conservare ale resurselor trofice.

e In zonele de concentrare a ursilor situate in arii protejate, custozii siturilor vor impune
restrictii sezoniere pentru recoltarea fructelor de padure si a ciupercilor. Masura este
necesara si pentru reducerea cazurilor de atacuri asupra oamenilor dar si pentru
asigurarea unei resurse trofice in interiorul siturilor dedicate conservarii ursului brun.

e Recoltarea fructelor de padure se va aviza {inandu-se cont de pastrarea unor areale
de restrictionare a accesului culegatorilor, evitdndu-se astfel perturbarea unor bazine
forestiere compacte si izgonirea ursilor catre zone locuite.

Practicile zootehnice necorespunzatoare si pasunatul in padure sunt activitati care duc
pe de o parte la exercitarea unei presiuni antropice in lungul lanfurilor trofice care asigura
viabilitatea populatiilor de ursi si pe de alta parte duc la intensificarea si cresterea nivelului
pagubelor prin prezenta animalelor domestice in areale populate de ursi. Activitatile de pastorit
sunt cele mai expuse atacurilor ursilor, mai ales in cazul in care acestea se desfasoara in
zona montana si colinara. Animalele domestice, fiind o sursa de hrana mai usor de obfinut,
constituie o atractie pentru ursi, cu precadere in perioadele cu deficit de hrana pentru acestea.
De asemenea, s-a constatat ca traversarea spatiului forestier este necesara in multe situatii in
timpul sezonului de pasunat: trecerea de pe o pasune pe alta, accesul la sursa de apa etc. Din
aceasta cauza creste semnificativ riscul de atac al ursilor, dar si posibilitatea de degradare a
calitatii habitatelor (in special in cazul in care turmele traverseaza paduri tinere si/sau pasuni
impadurite). Degradarea calitatii habitatelor utilizate de ursi si reducerea directa a resurselor
trofice disponibile acestora, este cauzata de pasunatul in padure cu bovine si ovine si prin
concurenta pe care animalele domestice o exercita prin consumul direct de fructe, seminte,
ciuperci, lujeri etc. Acest context face ca in zonele intens utilizate de localnici ca spatii pentru
pasunatul animalelor domestice, densitatea ursilor sa fie redusa iar teritoriile utilizate de acestia
sa creasca, suprapunandu-se arealelor cultivate si livezilor.

e Mentiinerea prevederilor legislative care interzic pasunatul in fondul forestier si
traversarea acestuia (exceptie facand necesitatea de adapare si accesul la alte
suprafete de pasune).

e In cazul localizarii unor zone de concentrare a ursilor in perioada de toamna, se
recomanda limitarea accesului cu animale domestice in zonele forestiere si in zonele
de hranire a ursilor.

e Pasunatul animalelor domestice in vecinatatea arealelor utilizate de ursi se va face sub
stricta supraveghere a personalului de paza iar innoptarea animalelor se va realiza in
interiorul unor tarcuri dotate cu sisteme de prevenire si limitare a atacurilor.

e Nu va fi incurajat pasunatul liber si nesupravegheat al animalelor domestice sau
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in pasunile Tmpadurite Tn care vegetatia nu permite o buna supraveghere vizuala a
animalelor domestice.

e Traversarea fondului forestier se va face pe rute prestabilite si numai in timpul zilei,
dupa obtinerea acordului administratorului.

Figura 9. Pasunatul in padure ca factor de degradare a habitatelor.

Vanatoarea, braconajul si prezenta cainilor vagabonzi in arealele populate de ursi constituie
factori perturbatori si concurentjali care conduc la reducerea resursei trofice disponibile speciilor
de carnivore, dar si la perturbarea activitatilor diurne si indepartarea ursilor din zonele favorabile
reproducerii, hranirii si somnului de iarna.

Impactul vanatorii, a braconajului si a prezentei cainilor vagabonzi are un impact direct in
degradarea calita{ii habitatelor populate de ursi, in primul rand prin reducerea bazei trofice
reprezentata de speciile de ungulate. Vanatoarea excesiva si braconajul cerbilor, capriorilor si
porcilor mistre{i poate duce la o diminuare drastica a resursei trofice, mai ales in perioada de
hiperfagie cand ursii trebuie sa acumuleze cantitafi mari de {esut adipos pentru supraviefuirea
in timpul somnului de iarna si pentru nastere/crestere a puilor.

Gradul deteriorarii necesarului de prada din cauza deficientelor in managementul speciilor prada
nu este cunoscuta pana in prezent deoarece nu exista o monitorizare sistematica a populatiilor
acestor speciilor, rezultatul constand in lipsa informatiilor referitoare la marimea si dinamica
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populatiilor. Pe langa braconaj si vanatoare, baza trofica a ursilor este redusa semnificativ de
concurenta generata de cainii hoinari. Acestia se hranesc cu numeroase exemplare juvenile
de caprior, cerb si mistret, anual constatandu-se in arealul proiectului zeci de exemplare din
speciile prada ale ursilor, ucise si consumate de caini salbaticiti.

o Esterecomandata aplicarea cu strictete a prevederilor legale care stabilesc modalitatea
de evaluare a speciilor de interes cinegetic si verificarea periodica a modului in care
se implementeaza planurile de management pentru fondurile de vanatoare in care
se regasesc si carnivore mari. Evaluarea corecta a abundentei speciilor de prada
trebuie urmata de stabilirea unei cote de recolta care sa tina cont de coexistenta, in
acelasi areal, a tuturor speciilor de carnivore. Mentinerea unei baze trofice suficiente,
prin imbunatatirea managementului ungulatelor, conduce la minimizarea conflictelor si
pagubelor produse de ursi.

e Prezenta cainilor vagabonzi in fondurile de management cinegetic si in vecinatatea
acestora trebuie redusa pana la un nivel minim prin actiuni de capturare si sterilizare
a exemplarelor din localitati si prin impuscarea céinilor identificafi in fond forestier in
afara limitelor intravilanului.

e Braconajul cu arme de foc si laturi trebuie limitat pentru ca recolta ilegala a speciilor
de ungulate sa fie nesemnificativa. Institutiile abilitate si gestionarii fondurilor de
management cinegetic trebuie sa fie cointeresate in vederea realizarii unor acfiuni
preventive in zonele in care s-au inregistrat in mod repetat cazuri de braconaj.

Reducerea cantitatii de apa de suprafata in zone utilizate de ursi pentru iernare este un
element care duce la limitarea zonelor favorabile somnului de iarna si diminuarea sporului
natural. Ursii isi aleg zonele de iernare in functie de existenta unor factori favorizanti: expozitie
de versant, insolatie, tip de vegetatie, panta, distanta fata de o sursa de apa, distanta fata de
factori antropici perturbatori, etc. Analizele realizate in cadrul proiectului LIFEURSUS arata ca
distan{a fata de sursa de apa este unul dintre factorii principali care determina alegerea de
catre ursi a unui barlog. Dependenta, in primavara, a femelelor cu pui fata de o sursa de apa
este foarte mare, mai ales in perioada n care pui nu se pot deplasa pe distante mari. in acest
context degradarea unor paraie, izvoare sau balti din imediata vecinatate a locurilor in care sunt
identificate barloguri trebuie limitata.

o In zonele cunoscute ca areale de iernare a ursilor, este recomandaté protectia strictd
a cursurilor de apa. Este de dorit sa se evite degradarea acestor cursuri de apa chiar
si in amonte, degradarea calitatii apei putand avea efecte asupra sanatatji femelelor
gestante sau care alapteaza.

e Se va verifica periodic functionarea microhidrocentralelor amplasate in habitatul
natural al ursilor pentru a asigura debitul salubru stabilit prin legislatia in vigoare in
albia paraului, chiar si in perioade critice, cu precipitatii insuficiente.
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Figura 10. Microhidrocentrala la limita sitului Natura 2000. Debit salubru neasigurat.

3.2.3. Degradare prin perturbare antropica

Dependente de habitate naturale lipsite de activitati antropice, mamiferele salbatice isi impart
astazi teritoriile cu oamenii, care, in expansiune, continua sa ocupe sau sa modifice din ce in
ce mai puternic configuratia peisajelor. Situat in varful piramidei trofice, dar omnivor prin modul
de hranire, ursul brun traieste intr-un mozaic de habitate care ii pot oferii, in functie de perioada
din an, spatiul necesar hranirii, reproducerii, somnului de iarna sau cresterii puilor. Desi animal
de talie mare si posesor al unor posibilitati de aparare si atac foarte eficiente, ursul brun este
totusi adeptul unor habitate izolate, linistite, in care omul nu-si pune prea puternic amprenta.
Uneori insertiile antropice in habitatele populate de ursi, fie sub forma unor constructii sau
culturi agricole, fie sub forma unor activita{i temporare, perturba grav activitatea diurna si alunga
exemplarele catre zone indepartate, unde concurenta intraspecifica pentru resurse este mare
si poate conduce la o mortalitate ridicata in randul juvenililor sau puilor pana la varsta de 2 ani.

Dintre activitatile cu impact semnificativ care duc la reducerea calitafii habitatelor utilizate de
catre ursi in arealul proiectului LIFEURSUS, putem enumera:

e activitati de turism, ecoturism, atelaje canine, sporturi hipice etc.;
e sporturi motorizate de iarna/vara;

e vanatoare;

e agricultura/zootehnie.
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Cea mai mare parte a acestor activitati au un caracter temporar, dar prin intensitatea cu care sunt
produse creeaza o puternica perturbare a speciilor de fauna salbatica si pot duce la diminuarea
suprafetelor utilizate de acestea si chiar la inregistrarea unor mortalitati in anumite cazuri.

Activitatile de turism, ecoturism, atelajele canine, desi nu sunt foarte intens dezvoltate
in acest moment pe raza judetelor Vrancea, Covasna si Harghita, au dovedit ca pot produce
perturbari semnificative ale activitatii ursilor si o degradare temporara a calitaii habitatelor. Cel
mai adesea, potecile si traseele turistice marcate se suprapun rutelor de deplasare utilizate de
ursii bruni (Berde, 2012). Justificarea este data de faptul ca ursii, ca si oamenii, aleg pentru
deplasarea in zone accidentate si cu fragmentare mare a reliefului, acele trasee suprapuse
pantelor mai reduse, culoarelor de vale, zonelor lipsite de vegetatie arbustiva densa si mai ales
drumuri forestiere sau poteci pastorale. Studiile realizate in cadrul proiectului arata ca peste
60 % din locatiile Tnregistrate pentru ursii monitorizati au fost inregistrate in zone cu pante sub
20 grade, considerate optime pentru realizarea traseelor turistice. Acest context face ca ursii
sa fie indepartaii din zonele utilizate tradiional pentru deplasarile dintre arealele favorabile de
habitat, iar prezenta oamenilor sa duca |a restrangerea suprafetelor favorabile. in plus, aceasta
suprapunere a traseelor poate conduce la aparitia unor atacuri asupra turistilor si implicit la
crearea unei atitudini ostile fata de ursii din acel areal.

Partiile de schi si resorturile turistice izolate si adanc penetrate in habitatul ursului creeaza, pe
langa reducerea directa a suprafetei de habitat favorabil, si o perturbare generata de prezenta
unui numar mare de turisti n habitatele utilizate de acesta specie. Efectul de margine creat in
jurul acestor infrastructuri turistice este cu atat mai puternic cu cét reteaua cailor de comunicatii
care asigura accesul este mai densa si mai permisiva in orice conditii anotimpuale.

Partiile de schi genereaza pe timpul iernii un impact direct daca sunt situate in zone de iernare
a ursilor, iar pe timpul verii faciliteaza o buna vizibilitate si accesibilitate pentru turisti in spatiile
impadurite din vecinatate. Crearea unor suprafete cu vegetatie ierboasa duce la concentrari
mari ale ungulatelor si la o atractivitate ridicata pentru pradatori salbatici, dar si pentru braconieri.

Alimentarea cu apa a tunurilor de zapada, duce la utilizarea unor debite semnificative, care,
daca sunt preluate din cursuri de apa din vecinatatea barlogurilor pot duce la crearea unor
dificultati n cresterea si alimentarea normal a puilor.

o Dezvoltarea infrastructurii turistice (cabane, partii de schi, resorturi turistice) trebuie
analizata si prin prisma suprapunerii zonelor tinta cu habitatele si rutele de deplasare
ale ursilor. In cazul identific&rii unor areale cheie pentru populatiile de ursi este necesara
identificarea unor solutji pentru reducerea perturbarii habitatelor, mai ales pe durata
somnului de iarna si a cresterii puilor. Trebuie limitata dezvoltarea acestor infrastructuri
in zonele cu barloguri sau Tn spatii care asigura conectivitatea intre situri dedicate
conservarii ursilor.

e Traseele turistice oficial marcate si omologate trebuie sa evite zonele in care sunt
concentrari ale ursilor in perioada de hranire intense sau spatiile in care sunt localizate
barloguri. De asemenea, traseele nu trebuie sa traverseze zone cu vegetatie densa,
lipsita de vizibilitate sau spatjii situate in apropierea asa ziselor zone de hranire
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suplimentara a faunei salbatice (observatoare pentru ursi). Planificarea traseelor
trebuie sa se realizeze pe baza elementelor privind favorabilitatea habitatelor pentru
urs, identificarea zonelor de iernat dar si prin analiza conditiilor favorabile pentru
deplasare pentru om si urs (Berde, 2012).

Sporturile motorizate de iarna/vara. In ultima perioadd de timp parcurgerea unor drumuri
forestiere cu autoturisme de teren sau 4x4, ATV-uri sau motociclete de tip Enduro a luat amploare.
Aceste activitati au efecte negative asupra habitatelor si asupra indivizilor de urs, determinand
deplasarea haotica a acestora. Zgomotul produs de aceste autovehicule are un nivel foarte
ridicat, derutand fauna salbatica. Pana in prezent zonele de iernat aflate la o altitudine mai
mare erau practic inaccesibile Tn timpul iernii din cauza startului de zapada, somnul de iarna
a animalelor nefiind perturbat. Odata cu aparitia saniilor motorizate tip snowmobil, accesul la
aceste zone nu a mai fost blocat nici pe timpul iernii. Urmele Iasate de aceste vehicule faciliteaza
accesul turistilor, braconierilor la locurile de iernare sau reproducere a ursilor. De asemenea,
se remarca faptul ca au aparut actiuni de petrecere a timpului liber precum alpinism, catarari,
paint-ball, in afara cadrului autorizat. Se impune reglementarea acestor activitati, mai ales din
perspectiva cresterii activitatilor turistice in arealul siturilor in care sunt cunoscute concentrari
ale ursilor sau sunt localizate barloguri.

o Inzonele cheie, pentru conservarea ursilor, trebuie reglementat accesul autovehiculelor
sau motocicletelor si practicarea sporturilor extreme.

e Reprezentaniii firmelor care inchiriaza vehicule motorizate pentru turisti (ATV,
snowmobil etc.) trebuie sa fie bine instruiti in privinta locatiilor din zona, unde accesul
cu aceste vehicule este interzis. Personalul firmelor trebuie sa faca informarea si
pregatirea turistilor precum si verificarea respectarii regulilor de catre acestea.




Vanatoarea este o activitate care, desi cu caracter temporar, are prin intensitatea unor practici
asa zis traditionale un efect devastator asupra ursilor. Din observatiile proprii realizate in perioada
2002-2012, s-a putut constata ca numarul mare de pui de urs orfani este o urmare directa a
activitatilor de vanitoare la goana si vanatoare cu caini haituitori. In cadrul acestor tipuri de
vanatoare a diverselor specii de interes cinegetic, un numar mare de gonasi si caini strabat
in mod organizat suprafete mari de habitat forestier gonind animalele salbatice catre vanatorii
situati la extremitatea zonei. In aceste situatii, pe fondul unor zgomote puternice generate de
gonasi si caini, femelele abandoneaza puii, incapabili sa urmareasca exemplarul adult si sunt
fie sfasiati de céini, fie recuperati de oameni.

Impactul vanatorii la goana este acelasi, indiferent daca specia vanata este ursul sau mistretul
(la care se organizeaza traditional acest mod de vanatoare), deoarece zgomotul facut goneste
toate animalele prezente in zona de impact.

e Consideram oportun ca in zonele cu barloguri sau cu favorabilitate ridicata, sa fie
constituita zona de liniste a vanatului conform prevederilor legale in vigoare. De
asemenea, recomandam ca la nivelul siturilor de importan{a comunitara, vanatoarea
la goana sa fie restrictionata, iar zonele in care sa fie aplicata sa fie stabilite de catre
managerul sitului.

3.3. Masuri pentru stoparea si reducerea fragmentarii habitatelor

Peisajul zonelor locuite de ursi in tara noastra a suferit schimbari majore in cursul istoriei
omenirii. Padurile compacte care practic ocupau toate zonele de munte si de deal ale Carpatilor,
au fost transformate in pasuni, fanete, terenuri arabile si livezi, zone locuite, drumuri, cai ferate
etc. Habitatul natural al ursului brun s-a fragmentat iar aceste fragmente continua si in prezent
sa devina cat mai mici si cat mai distantate intre ele. Reducerea efectelor negative ale acestui
fenomen, tratate in detaliu in cadrul capitolul 1.3. din prezenta lucrare, reprezinta o necesitate
absoluta in privinta eforturilor de conservare a ursului brun.

Masurile pe care le putem lua cu scopul de a reduce aceste efecte pot fi orientate, in general, in
sensul controlului modului de utilizare a terenurilor sau in sensul reducerii efectelor structurilor
liniare antropice care, pentru specia de urs, le reprezinta caile de transport rutier si feroviar
existente in momentul de fata sau cele care vor fi realizate n viitor.

3.3.1. Reducerea fragmentarii cauzate de schimbarea modului de utilizare a terenurilor

Schimbarea modului de utilizare a terenurilor poate sa aiba un efect negativ asupra starii de
conservare a speciei urs nu numai prin degradarea habitatelor, asa cum a fost tratata in cadrul
capitolului 3.2.1. dar si prin efectul de fragmentare. Odata cu avansarea gradului de antropizare
a unei suprafete de teren, gradul de permeabilitate a acestuia pentru urs scade proportional.
La un moment dat, cand permeabilitatea scade sub un nivel critic si indicele de favorabilitate
nu mai atinge valoarea de HSI 30 ursul evita deplasarea prin zona respectiva, deci aceasta are
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un efect de bariera pariala sau totala pentru el. Din aceasta cauza, cand este vorba despre
un proiect de dezvoltare care implica schimbarea modului de utilizare a terenului, in sensul
transformarii acestuia dintr-o categorie cu grad mai scazut de antropizare intr-unul cu un grad
mai ridicat de antropizare (zone cu vegetatie naturala in terenuri agricole, terenuri agricole in
zone industriale etc), pe langa efectul direct al proiectului asupra habitatului natural al ursului,
trebuie sa fie analizat si luat in considerare efectul acestuia si asupra fragmentarii si a mentinerii
conectivitatii siturilor de importanta comunitara.

In acest sens propunem urméatoarele:

e Consideram oportun ca in zonele cu barloguri sau cu favorabilitate ridicata, sa fie
constituita zona de liniste a vanatului conform prevederilor legale in vigoare. De
asemenea, recomandam ca la nivelul siturilor de importanta comunitara, vanatoarea
la goana sa fie restrictionata, iar zonele in care sa fie aplicata sa fie stabilite de catre
managerul sitului.

e Se va acorda o atentie deosebita in cadrul procedurilor de avizare si autorizare, a
planurilor sau proiectelor care se desfasoara in arealul de raspandire a ursilor si au
obiectul de a schimba utilizarea terenurilor intr-una din urmatoarele categorii: zone
construite cu orice destinatie, zone industriale, zone ingradite, facilitati sportive care
implica spatii largi fara vegetatie, terenuri arabile etc, care prezinta un grad scazut de
permeabilitate pentru urs.

e Se va lua in calcul efectul de bariera a acestor proiecte in toate cazurile in care este
susceptibila ca acestea sa se suprapuna cu rutele traditionale de migcare a ursilor sau
pot periclita conectivitatea siturilor Natura 2000.

e In cazul in care realizarea planului sau proiectului este indicata in ciuda efectelor
negative susceptibile, se va apela la utilizarea unor solutii tehnice compensatorii pentru
asigurarea permeabilitatii.

e Se va evita includerea in intravilan a terenurilor din jurul localitafilor incat sa nu se
ajunga la contopirea localitatilor de-a lungul unei vai sau a unui drum, formand astfel
bariere liniare absolute, de dimensiuni mari.

3.3.2. Reducerea fragmentarii cauzate de infrastructura rutiera si feroviara

Cu toate ca infrastructura rutiera a Romaniei nu ajunge la nivelul tarilor vest europene, efectele
de fragmentare si degradare a habitatelor generatd de acestea nu pot fi neglijate, mai ales
ludnd in considerare marea diversitate a zonelor cu valoare ecologica ridicata din aceasta tara.
Lungimea totala a drumurilor nationale si judetene din Roméania este de 198.000 km, conform
Anuarului Statistic al Romaniei din anul 2012. Dintre aceste drumuri, ne intereseaza in special
drumurile judetene, nationale si europene care se suprapun cu arealul de extindere a ursului
brun.
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Figura 12. Suprapunerea retelei de trafic rutier cu arealul de raspéndire a ursului.

Celelalte categorii de drumuri (drumurile comunale, agricole), nu trebuie luate in calcul in cadrul
studiului de fragmentare a habitatelor ursului brun, efectul de bariera al acestora pentru aceasta
specie fiind considerata nula avand in vedere latimea redusa a acestora si traficul redus care
are loc pe acestea.

Este de remarcat faptul ca in arealul de extindere a speciei exista numeroase drumuri forestiere.
Acesta nu prezinta efect de bariera dar pot influenta efectivele de ursi in mod indirect, prin
crearea cailor de acces pentru extractii forestiere, perturbarea locurilor de reproducere si iernat
prin accesul necontrolat al turistilor, vanatorilor, pescarilor etc, deci contribuie la cresterea
presiunii antropice asupra habitatelor naturale.

Efectele negative ale drumurilor asupra valorilor naturale pot fi urmatoarele:
e pierderea habitatului prin ocupare definitiva;
o efectul de bariera fizica si psihica;
e mortalitate directa prin coliziunea cu mijloace de transport;
e perturbarea si poluarea cauzata de vehicule;

o efectul de margine al acostamentelor.
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Efectele ecologice ale drumurilor:
1. Pierderea habitatului

2. Efectul de bariera

3. Mortalitate directs

4. Perturbarea si poluarea

5. Efectul de margine

e ___ 00 OO e W4

” Rutele de miscare ale animalelor

Figura 13. Schematizarea efectelor ecologice ale drumurilor.

Efectul de bariera al drumurilor depinde in mare masura de categoria drumului, care se reflecta
n special in 1&timea partii carosabile si solutia tehnica aplicatd pentru constructia acestuia. In
unele cazuri, drumurile secundare si inguste pot avea un efect de bariera ridicat, astfel ar fi
0 greseala sa evaluam un tronson de drum fara a {ine cont de intensitatea traficului care are
loc pe acesta. De obicei, intensitatea traficului este exprimat in media anuala a traficului zilnic
(vehicul/zi). De asemenea, este importanta si distributia traficului pe perioadele zilei, o mai
mare influenta asupra deplasarii ursilor avand-o tronsoanele cu trafic intens in timpul noptii.
Traficul contribuie la amplificarea efectului de bariera mai ales prin zgomotul produs dar si prin
perturbarea vizuala a animalelor.

Cercetarile de specialitate citate de diferitele surse bibliografice atrag atentia asupra faptului ca
drumurile de comunicatie nu au neaparat un efect negativ asupra populatiei de ursi. Drumuri
neasfaltate cu trafic sub 3 masini pe zi constituie un factor de atractie pentru ursi, animalele
utilizand aceste drumuri atat pentru deplasare, cat si pentru procurarea hranei. Prin efectul
de limita de habitate, vegetatia de pe marginea drumurilor secundare este mai diversificata,
constituind o baza trofica directa, dar actioneaza si in mod indirect prin atragerea erbivorelor
care constituie specii de prada pentru urs.
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Efectul de bariera a unui drum poate sa fie influentat de infrastructura rutiera atat in sens negativ
cat si in sens pozitiv. Un drum secundar cu trafic redus poate sa constituie o bariera impermeabila
din cauza parapetelor de beton armat, construite pentru prevenirea alunecarilor de teren.

Figura 14. Parapet din beton I1anga DN 2D, bariera absoluta pentru urs.

3.3.2.1. Planificarea dezvoltarii infrastructurii rutiere/feroviare

Principiile descrise in cadrul capitolului 3.1. privind includerea considerentelor de prevenire
a fragmentarii habitatelor naturale a ursului brun inca din faza de planificare, este foarte
importanta in domeniul dezvoltarii infrastructurii rutiere si feroviare, luand in considerare faptul
ca efectul de bariera a acestora poate sa fie foarte accentuat, uneori chiar absolut, blocand in
totalitate miscarea naturala a ursilor.

»,Codul practic de introducere a considerentelor biologice si de protectie a peisajului in sectorul
de transporturi”, publicata de Comitetul Consiliului European pentru actiuni pe tema conservarii
diversitafii biologice si de peisaj (CO-DPB) reda cele 7 principii ale planificarii prietenoase
cu mediul ,eco friendly” a infrastructurii rutiere/feroviare, aplicatd de Administratia Publica a
Drumurilor din Norvegia. Consideram aplicarea acestor principii fiind foarte utila si in cazul
dezvoltarilor infrastructurale care vor avea loc in tara noastra in viitor:

e Dezvoltatorul este principalul responsabil pentru a lua in calcul factorul natural in
planificarea infrastructurii. Considerentele de mediu trebuie evaluate in masura egala
cu considerentele tehnice sau financiare.
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Planificarea trebuie sa se bazeze pe o buna cunoastere a mediului si a naturii.

Cartarea ariilor protejate sau a valorilor naturale nu este suficienta. Experji trebuie sa
evalueze consecintele stiintifice ale alternativelor. Colaborarea din timp a diferitelor
autoritati este o premiza a planificarii corespunzatoare.

Trebuie analizata si evaluata toata zona afectata de elementul de infrastructura. Acesta
poate influenta valorile naturale si culturale, scenariile activitatilor recreative in natura,
pe o zona mult mai larga decéat constructia in sine. Trebuie evaluate consecintele pe
areale mult mai extinse decat cele implicate direct.

Trebuie evitatd perturbarea sau fragmentarea elementelor valoroase din peisaj.
Divizarea si fragmentarea poate cauza pierderea valorilor naturale si culturale.
Fragmentele ramase trebuie sa aiba marimea si forma corespunzatoare pentru a
asigura functionalitatea ecologica.

Trebuie protejate rutele de migratie a animalelor, conectivitatea intre ariile ramase in
stare naturala. Conexiunile ecologice care s-au format intr-un timp foarte lung si sunt
perfect adaptate locului si imprejurimilor poate ca nu vor putea fii restabilite niciodata
in totalitate.

Trebuie adaptat elementul de infrastructura mediului natural si cultural, scenariului
si oportunitatilor activitafilor recreationale in natura. Trebuie sa fie ales traseul,
standardele, materialele si detaliile cele mai potrivite ocrotirii valorilor naturale.

Trebuie aplicate masuri de diminuare a efectelor in cazul in care efectele nedorite nu
pot fii evitate. Este necesara revizuirea planurilor care nu iau in considerare punctul de
vedere pentru mediul natural.

3.3.2.2. Asigurarea permeabilitatii drumurilor

Studiile de specialitate arata ca pentru specia urs, un drum comunal, judetean sau chiar national
cu trafic relativ redus, care nu dispune de elemente de infrastructura rutiera cu efect de bariera
(garduri de protectie, parapete inalte, etc), nu reprezinta o bariera totala. Animalele pot sa
traverseze drumul fara probleme, nu sun deranjate de trafic si nici nu intra in contact direct cu
vehiculele, miscarea lor avand loc de obicei in perioadele noptii in care activitatea umana este
si asa redusa. Din acest motiv:

Este de dorit mentinerea la un nivel cat mai redus a intensitaji traficului pe tronsoane
de drum care se suprapun cu rutele de miscare a ursilor sau sunt localizate in interiorul
ariei de raspandire a acestei specii. Acest lucru se poate face prin masuri de limitare a
traficului, limitarea gabaritului sau asigurarea rutelor alternative pentru soferi.

In cazul drumurilor nationale sau europene cu trafic intens, sau a autostrazilor existente
sau care vor fii construite in viitor, este necesara aplicarea unor masuri tehnice de
asigurare a permeabilitatii, cum sunt pasajele pentru animale.
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Realizarea pasajelor pentru animale

Pasajele pentru traversarea in siguranta a drumurilor de catre animale salbatice, reprezinta
structuri cu importanta majora pentru prevenirea mortalitafilor cauzate de accidente rutiere dar si
pentru reducerea fragmentarii habitatelor naturale cauzata de infrastructura rutiera. Includerea
lor in planurile noilor structuri este o prioritate absoluta, dar trebuie analizata si posibilitatea
aplicarii lor la structurile vechi, existente, cu toate ca costurile lor sunt foarte ridicate.

In conformitate cu Manualul european pentru identificarea conflictelor si proiectarea solutiilor
legate de fragmentarea habitatelor cauzatd de infrastructura rutierd editatda sub egida
Cooperarea Europeana in Stiinta si Tehnologie (COST Action 341), pasajele sunt necesare
pentru animale acolo unde:

e Un drum sau o linie de cale ferata duce la pagube semnificative sau pierderea de
habitate, comunitati sau specii.

e Undrum sau o linie de cale ferata afecteaza speciile care sunt, in mod special, sensibile
la bariere si mortalitate cauzata de trafic.

o Permeabilitatea generala a teritoriului, de exemplu, conectivitatea intre habitate in
zone largi, este semnificativ afectata de catre dezvoltarea infrastructurii.

e Pasajele de fauna sunt considerate a fi o solufie convenabilda pentru diminuarea
efectelor de bariera intr-un context specific.

e Alte masuri, mai putin costisitoare, sunt probabil mai putin eficiente.
e Undrum sau o linie de cale ferata are garduri pe toata lungimea.

Pasajele pentru animale, din punct de vedere constructiv, pot fi pasaje aeriene sau pasaje
subterane. Solutia optima din punct de vedere tehnic trebuie aleasa printr-un studiu de
specialitate aprofundata. Prin acest studiu trebuie de asemenea stabilite si urmatoarele aspecte:

e amplasarea pasajului;
e densitatea pasajelor;
e integrarea in mediul inconjurator.

In cazul speciei urs, precum si in cazul altor specii de animale de talie mare, eficienta pasajului
este foarte mult influentata de lafimea acestuia. Nu este recomandata utilizarea pasajelor
aeriene cu o latime mai mica de 50 de metri, dar par a fi mai eficiente asa numitele poduri
de peisaj, care sunt mai late de 80 de metri si sunt reconstruite pe ele tipurile de habitate
invecinate cu permeabilitate ridicata pentru urs. Studiile efectuate de Prof. Dr. Duro Huber de
la Universitatea Zagreb arata ca, pentru specia urs, latimea ideala a acestor poduri trebuie sa
fie de 120 m. In Croatia au fost construite 6 astfel de poduri, destinate in special speciei de urs.
De asemenea, este foarte importanta evitarea utilizarii acestor pasaje pentru alte scopuri,
circulatie agricola, pietonald, etc. si asigurarea ghidarii animalelor spre pasaj prin garduri vii,
aliniamente etc.
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Figura 15. Pasaj cu latime suficienta pentru animale de talie mare in Olanda. (foto: H. Cormont)

Facilitarea utilizarii elementelor de infrastructura existente, ca pasaje pentru animale

In general, in tara noastra habitatul natural al ursului brun, in special in zon& montana, are
un grad ridicat de rugozitate, realizarea unui drum sau cale ferata implicand includerea unui
numar mare de elemente infrastructurale care pot servi ca pasaje pentru ursi. Acestea pot fi
poduri peste cursuri de apa, vai, viaducte, segmente de drum ridicate, tuneluri etc. Animalele
utilizeaza instinctiv aceste posibilitati de traversare a drumului, unde pot evita intalnirea cu
vehicule, aceste locuri prezentand un grad mai ridicat de permeabilitate pentru ei.

Pentru ca aceste structuri sa poata functiona ca pasaje pentru animale, trebuie asigurate cateva
conditji esentiale:
e zona de pasaj trebuie sa ramana intr-o stare cat mai naturald, cat mai apropiata de

habitatele neafectate din zon3;

e trebuie evitatd blocarea trecerii animalelor cu garduri, cladiri, materiale de constructji
depozitate etc;

e trebuie redusa la minimum posibil deranjul antropic in zona acestor pasaje si in zonele
adiacente.

Prin planurile locale de amenajare a teritoriului trebuie asigurat ca aceste zone sa ramana
libere de constructii, garduri, etc., sau sa fie trecute intr-o categorie de utilizare incompatibila cu
nevoile fiziologice ale animalelor.
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Asigurarea rolului de pasaj a acestor structuri, chiar daca implica unele masuri active de refacere
a habitatului sau a functiei initiale, constituie solutia cea mai putin costisitoare de asigurare a
conectivitatii habitatelor, a reducerii fragmentarii si a evitarii mortalitatji si a pierderilor materiale
cauzate de accidentele rutiere.

Figura 16. Podul peste paréul Chirui, utilizat cu regularitate de ursi pentru subtraversarea drumului national DN 13A

3.3.2.3. Evitarea impactului prin mortalitate pe drumuri

In afara faptului ca prezintd un pericol iminent pentru oameni si poate cauza pierderi materiale
insemnate, mortalitatea animalelor pe drumurile publice cauzata de coliziunile cu vehicule poate
sa aiba o influenta directa asupra populatiei de ursi. Conform bazelor de date colectate in cadrul
proiectului LIFEURSUS, in perioada 2010-2013 au avut loc 8 de astfel de cazuri in judetele
Harghita, Covasna si Vrancea. Cunoscand situatia din teren, ne putem da seama de faptul ca
numarul real al accidentelor cu efect fatal este mult mai mare, avand in vedere faptul ca:

¢ nu toate accidentele sunt raportate;
e rapoartele existente sunt adeseori incomplete sau inconsistente;

e nu toate animalele mor pe loc, unele dispar in padure dupa accident, moartea lor
ulterioara neputand fi pusa pe seama leziunilor provocate in urma accidentului.

In plus, trebuie luate in calcul si cazurile de mortalitate indirects legata de existenta drumurilor,
cauzate de facilitarea accesului in habitatul ursului a braconierilor, a diferitelor activitati umane
care pot sa duca la mortalitati directe sau indirecte, de exemplu prin habituarea ursilor, care
trebuie sa fie impuscati din motive de siguranta publica sau prevenirea pagubelor.
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Figura 17. Urs decedat in urma unui accident rutier pe DN 13A

Frecventa accidentelor rutiere este direct proportionala cu gradul de favorabilitate pentru urs
a tipului de habitat traversat, existenta coridoarelor de miscare a animalelor, intensitatea si
viteza traficului pe tronsonul respectiv. In plus se poate observa o periodicitate sezonierad a
accidentelor, care este strans legata de diferentele sezoniere de comportament a ursilor, fiind
mai frecvente in perioada de reproducere si hiperfagie, cand ursii se deplaseaza mai mult
pentru cautarea partenerului sau a surselor de hrana. Conform studiilor efectuate in Slovacia de
catre Janska S., categoria de varstd cea mai afectata este de < 3 ani. De asemenea, numarul
masculilor implicati in accidente rutiere a fost aproape dublu fata de numarul femelelor, fapt
care se datoreaza mobilitatii mai accentuate a masculilor.

Masurile pentru reducerea riscului de accidente rutiere pot fi orientate atat catre influentarea
comportamentului animalelor cat si spre influentarea comportamentului soferilor implicatj in trafic.

Masurile care vizeaza comportamentul soferilor

Aceste masuri sunt orientate in special spre a furniza soferilor informatiile necesare luarii unor
decizii necesare evitarii accidentelor.

Indicatoare de avertizare

Aceste indicatoare au scopul de a informa soferii despre posibilitatea prezentei animalelor
salbatice Tn zona, pentru a-i face mai atenii sau a-i avertiza de necesitatea reducerii vitezei.
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Eficienta acestora depinde in mare masura de raspunsul soferilor.
a) Indicatoare standard de avertizare;

Aceste indicatoare sunt plasate in locatiile critice din punctul de
vedere al riscului coliziunilor cu animalele salbatice sau domestice.

Acest tipuri de indicatoare implica costuri pentru amplasare si de
intretinere care nu sunt foarte mari, dar in urma numeroaselor studii
efectuate in domeniu a fost evidentiata faptul ca eficienta lor este
extrem de redusa.

Nu s-a constatat scaderea numarului de accidente pe tronsoanele cu astfel de semne de
avertizare, nici macar scaderea vitezei medie de deplasare a vehiculelor. Soferii se obisnuiesc
cu prezenta indicatoarelor, acestea nu au impact favorabil asupra comportamentului acestora.

b) Indicatoare non-standard, de dimensiuni mari;

Acestea pot fi de diferite forme si marimi, cu text si
reprezentarea grafica a animalelor salbatice din zona, culori ATENTI EI

stridente, iluminate cu LED-uri, cu parti mobile, steaguri,

Zona frecventata de ursil

etc. Cu toate ca aceste indicatoare sunt mai scumpe i Conduceli preventiv!
intretinerea lor este mai costisitoare, eficienta lor este mult
superioara fata de indicatoarele standard de avertizare. 1 500 m t

Cu toate ca in tara noastra utilizarea acestor tipuri de semne
de avertizare nu este comuna, ar fi benefica incurajarea
amplasarii lor in locurile foarte critice, unde au loc accidente
in mod repetat prin lovirea animalelor. Pe 1anga costurile mai
mari, un dezavantaj al acestor indicatoare poate sa fie faptul
ca, uneori, pot distrage atentia soferilor prin faptul ca nu sunt
standardizate si necesita un timp mai indelungat pentru a fi
descifrat mesajul transmis. Aceste tipuri de indicatoare pot fi
utilizate si in mod sezonal, putand sa mareasca eficienta lor.

Sisteme de detectare a animalelor

Aceste sisteme utilizeaza diferite tipuri de senzori pentru a detecta prezenta animalelor de
talie mare din apropierea drumului. Daca un animal este detectat, se activeaza un sistem de
avertizare sonora, luminoasa etc, pentru a avertiza soferii din trafic. Eficienta acestor sisteme,
conform studiilor de specialitate, este destul de ridicata, soferii reducand viteza, avand astfel
sanse mai mari de a evita coliziunea. Datoritd costurilor ridicate utilizarea acestora pe scara
larga nu este o solutie viabila in fara noastra.

Cresterea vizibilitatii animalelor pentru soferi

In general, un sofer din trafic are la dispozitie 0.7-1.5 secunde de la detectarea animalului
pentru a frAna sau a efectua manevra de evitare a impactului cu animalul de pe sosea. Acest
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timp este cu atat mai mare cu cat soferul sesizeaza mai rapid prezenta animalului. Pentru a
favoriza acest lucru, se pot utiliza diferite solutii tehnice, cum ar fi:

a) lluminatul drumului;
b) Indepartarea vegetatiei inalte de pe langa drum;
¢) Indepértarea troienelor de z&pada de pe langa drum.

Fiecare dintre aceste masuri poate sa fie benefica, dar ele au si dezavantajele lor. lluminatul
drumului, Tn afara faptului ca ar costa extrem de mult, poate schimba mediul intr-un sens nedorit.
Unele animale evita sa se apropie de zona iluminata, in acest fel efectul de bariera a drumului
fiind amplificat. Indepéartarea vegetatiei inalte creste vizibilitatea dar uneori poate crea o zona
de hranire favorabila pentru ierbivore, care reprezinta un pericol in sine, putand fi si o sursa de
atractie pentru animalele de prada.

Reducerea volumului traficului in zone sensibile (limitarea gabaritului, perioadei etc.)

In cele mai multe cazuri reducerea volumului traficului pe un tronson de drum are multiple
efecte benefice asupra mediului inconjurator. Se reduce frecventa accidentelor rutiere dar si
impactul negativ al drumului prin poluarea aerului, poluare fonica, efectul de fragmentare etc. in
fiecare caz trebuie analizate solutiile tehnice care pot conduce la reducerea traficului in zonele
foarte sensibile, cu potential ecologic ridicat. Se pot oferi rute alternative soferilor, se pot aplica
restrictii de gabarit, etc.

Reducerea vitezei maxime de circulatie legala

Aceasta masura poate reduce frecventa accidentelor rutiere iar accidentele care totusi au
loc sunt in general mai putin grave, cu pagube materiale si umane mai reduse. Studiile de
specialitate arata ca o reducere a vitezei maxime admise de la 90km/h la 70km/h a cauzat
reducerea numarului de accidente pe tronsoanele respective. Trebuie mentionat ca aceasta
masura este eficienta numai in cazul in care respectarea vitezei maxime admise este fortata de
organele competente.

Reducerea vitezei traficului poate sa aiba o influenta negativa prin faptul ca vehiculele
traverseaza zona intr-un timp mai lung, in acest fel consumul de combustibil este mai ridicat,
fapt care duce la cresterea emisiilor.

In cele mai multe cazuri aceastd masura se aplica in combinatie cu alte m&suri care vizeaza
comportamentul soferilor sau a animalelor.

Activitati de informare si congtientizare a goferilor

Informarea si constientizarea soferilor participanti in trafic este o masura eficienta de reducere
a frecventei accidentelor cauzate de animale salbatice si prin acesta a reducerii pagubelor
ecologice si materiale ce au loc. Cu toate ca mass media informeaza cu regularitate populatia
despre accidentele ce au avut loc, studiile sociologice efectuate in strainatate si in tara noastra
arata clar faptul ca soferii au cunostinte foarte limitate despre factorii care favorizeaza aceste
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tipuri de accidente. Unele state occidentale au cheltuit sume insemnate pe actiuni de informare a
soferilor. In statul Colorado din Statele Unite prin campania intitulata ,Colorado Wildlife in Move”
organizatorii au reusit sa transmita informatii utile la peste trei milioane de persoane, implicand
numeroase metode si canale, intalniri directe, presa scrisa si digitala, materiale printate, etc.
Efectele benefice ale acestei campanii au fost insemnate. Ar fi de dorit ca si in fara noastra sa
aiba loc astfel de campanii. Desfasurarea lor ar putea sa fie organizata si coordonata printr-o
colaborare intre autoritatile responsabile in domeniul transporturilor si protectia mediului,
administratiile parcurilor nationale, organizatiile non guvernamentale din domeniu.

Obiectivele generale ale acestor acfjuni trebuie sa vizeze transmiterea informatiilor referitoare la:

e modul adecvat de deplasare in siguranta cu autovehiculul in zonele frecventate de
ursi sau de alte animale salbatice;

e sezoanele si perioadele zilei in care activitatea animalelor este mai ridicata;
¢ |ocatiile cele mai expuse la accidente din raza localitatii;
e caracteristicile comportamentale ale animalelor salbatice in apropierea drumurilor;

e comportamentul adecvat in cazul in care apare un animal salbatic pe partea
carosabila a drumului;

e ce este de facut daca s-a intdmplat un accident.

Masuri care vizeaza comportamentul animalelor

Aceste masuri actioneaza in scopul indepartarii animalelor salbatice din apropierea retelei
de circulatie rutiera, fara a utiliza obiecte majore de infrastructura de a lungul drumurilor, prin
influentarea comportamentului animalelor. Eficienta lor este conditionata in mare masura de o
cunoastere buna a caracteristicilor comportamentale a speciei pe care vrem sa o indepartam
din apropierea drumului. Din pacate ursul brun este o specie foarte adaptiva, se obisnuieste cu
aceste sisteme, eficienta lor scazand in timp.

Sisteme de avertizare optice, sonore, olfactive

Dintre cele mai utilizate sisteme optice de indepartare a animalelor putem aminti sistemele care
functioneaza pe baza de reflectoare de lumina sau oglinzi. Aceste sisteme dirijjeaza lumina
farurilor autovehiculelor in directia padurii, avertizand din timp animalele care se apropie de
drum. Marele lor avantaj consta in faptul ca nu necesita sursa de energie electrica, sunt relativ
ieftine de montat si intrefinut. Acestea intra in actiune numai in cazul in care se apropie un
autovehicul, in timpul pauzelor in trafic animalele putand sa traverseze drumul in siguranta,
fara a fi deranjate. Aceste sisteme nu amplifica semnificativ efectul de bariera ecologica a
drumului. Printre dezavantaje aminti faptul ca aceste sisteme sunt foarte predispuse de acte de
vandalism, furt, etc. De asemenea, eficienta lor poate sa fie tinuta la un nivel ridicat numai prin
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curatirea periodica a suprafetelor reflectorizante sau a oglinzilor.

Sistemele sonore pot fi montate atat la marginea drumurilor cat si pe vehiculele participante
in trafic. Se utilizeaza in general aparatura care emite unde sonore de frecven{a mare sau
ultrasunete si care este activata fie la prezenta animalelor salbatice, fie la apropierea
autovehiculelor. Necesita sursa de energie electrica, care in majoritatea cazurilor consta in
panouri solare si/sau baterii. Sunt utilizate, in general, in combinatie cu sisteme de avertizare
optice si panouri de avertizare pentru soferi. Experientele din Austria (Edward Mulka, JAFA
Technologies, Inc.) sugereaza o reducere cu 85-93% a frecventei coliziunilor cu animalele
salbatice. Aceste sisteme nu au fost testate pentru specia urs, eficienta lor pentru aceasta
specie trebuind experimentata.

Sistemele olfactive de indepartarea animalelor constau in amplasarea unor substante chimice
sau compusi organici de-a lungul drumurilor, ale caror miros constituie un efect repelent pentru
animale. Cu toate ca exista o gama larga de substante cu astfel de efect, utilizarea lor pe
scara larga si pe termen lung nu este posibila. Eficienta lor scade rapid, mai ales in conditji
meteorologice nefavorabile (precipitatii, vant puternic). Conform literaturii de specialitate
sistemul este mai eficient pentru indepartarea ungulatelor.

Indepartarea surselor de atractie

Ursul brun, fiind un animal omnivor cu o adaptabilitate ridicata la orice schimbare care are
loc Tn mediul lor natural, este capabil sa utilizeze orice sursa de hrana, fie de provenienta
naturala fie umana. Caile de comunicatie, prin natura lor, pot sa ofere o sursa de hrana pentru
urs. Deseurile alimentare aruncate pe marginea drumurilor, in jurul parcarilor sau chiar din
tomberoane, lesurile animalelor lovite de vehiculele din trafic, arborii cu fructe plantati pe
marginea drumurilor pot constitui o sursa mare de atractie pentru ursi, care duce la concentrari
de efective in jurul unor astfel de zone. Numarul mai mare de ursi decat densitatea normala a
populatiei, in mod evident va conduce la un risc sporit de coliziune cu autovehicule. Pentru a
evita acest risc este absolut necesar:

e strAngerea cu regularitate a deseurilor de pe marginea drumurilor frecventate de ursi
si din parcari;

e golirea frecventa a tomberoanelor de colectare a deseurilor sau utilizarea unor
recipiente rezistente la ursi;

e colectarea si tratarea corespunzatoare a cadavrelor animalelor moarte pe drumuri;

e culegere din timp a fructelor (mere, pere, prune etc.) de pe arborii aflafi la marginea
drumurilor;

e interzicerea cu desavarsire a hranirii din masini a ursilor de catre turisti, controlul
regulat a respectarii acestei interdicfji.
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Figura 18. Containere rezistente la ursi amplasate in parcari. (foto: Huber J. , Kusak D.)

Aceste masuri trebuie aplicate atat de catre organele de intretinere a drumurilor publice cat si de
administratiile publice locale, administratorii/custozii ariilor protejate precum si toate organele cu
drepturi de control care au raza de actiune in zonele frecventate de ursi. Respectarea acestor
masuri, pe langa faptul ca poate reduce frecventa accidentelor rutiere, contribuie si la reducerea
numarului de ursi habituati si reducerea pagubelor cauzate de acestea.

Amplasarea mai corecta a punctelor de hranire suplimentara

Prin studiile efectuate in cadrul Proiectului LIFEURSUS s-a evidentiat faptul ca existenta
punctelor de hranire suplimentara a ursilor are o influenta insemnata asupra comportamentului
acestora. Ursii verifica cu o regularitate mai mare sau mai mica unul sau mai multe astfel de
puncte de hranire, uneori parcurgand distante insemnate in acest scop. Avand in vedere faptul
ca numai pe arealul proiectului sunt cartate peste 130 de puncte de hranire, influenta lor asupra
deplasarilor ursilor nu este neglijabila. Gestionarii fondurilor cinegetice au responsabilitatea de
a alege locatia acestor puncte intr-o modalitate in care sa nu fie atrasi la hrana acei ursi care au
zona de odihna sau barlogurile de iernat in partea opusa a unui drum cu trafic intens. Conform
literaturii de specialitate si a experientelor proprii putem afirma ca distanta maxima pe care ursii
sunt dispusi sa o parcurga spre un punct de hranire este in jur de 5 km, lucru de care trebuie
tinut cont la planificarea plasarii corecte a punctelor de hranire.

Gonirea animalelor din apropierea zonelor sensibile

O alta masura care cade in sarcina gestionarilor fondurilor cinegetice pentru prevenirea
accidentelor rutiere cauzate de ursi, este organizarea asa ziselor ,goane oarbe”, in scopul de
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a preveni concentrarile de ursi in zonele cu risc ridicat. Animalele deranjate in mod regulat
intr-o anumita zona, vor alege alte locatii pentru odihna in timpul zilei, evitand astfel traversarea
tronsoanelor de drum cu trafic intens. Gestionarii trebuie sa inteleaga faptul ca evitarea fiecarui
accident rutier are un impact material direct asupra activitatii lor, cu toate ca in conformitate cu
legislatia Tn vigoare ei nu sunt responsabili pentru pagubele cauzate de astfel de incidente.

Masuri de indepartare fizica a animalelor de reteaua de trafic rutier/feroviar

Aceste masuri de prevenire a accidentelor implica aplicarea unor solutii tehnice in infrastructura
rutiera care impiedica accesul animalelor pe partea carosabila a drumurilor. Unele dintre ele fac
pur si simplu imposibila traversarea drumului, altele ofera solutii pentru animale de a traversa
drumul fara a trece pe partea carosabila periculoasa pentru ele. Necesitatea si posibilitatile
tehnice aplicarii acestor masuri trebuie luate in considerare chiar din faza de planificare a
infrastructurii rutiere (vezi capitolul 3.2.2.1.), deoarece realizarea ulterioara a lor este foarte
costisitoare sau chiar imposibila.

Garduri pentru animale

Aceste structuri obligatorii pentru autostrazi pot fi utilizate si pentru alte categorii de drumuri
in cazul zonelor sensibile prin accidentele cauzate de ursi. Datorita abilitatilor fizice a ursului
de a distruge gardul, de a urca peste sau de a sapa dedesubt, sistemele destinate stoparii
accesul ursilor in toate cazurile trebuie sa includa si elemente de gard electric. Acest lucru
creste costurile de amplasare si intrefinere a lor, astfel incéat aplicarea lor pe scara larga este
mult ingreunata. Cu toate acestea in alte tari exista exemple pentru utilizarea lor pe distante de
zeci de kilometri, eficienta lor fiind de aproape 100%, cu conditia sa fie montate si intretinute in
mod corespunzator.

Un dezavantaj major al utilizarii acestor garduri este faptul ca ele constituie o bariera practic
absoluta in calea miscarii naturale a ursilor. Aplicarea lor pe distante mai mari in mod obligatoriu
trebuie sa fie precedata de un studiu de specialitate aprofundat. Nu este permisa blocarea
prin astfel de structuri a accesului ursilor la zone de iernat, reproducere sau alterarea majora
a conectivitatii siturilor Natura 2000 destinate conservarii speciei pe termen lung. In cazurile
in care utilizarea lor in astfel de zone este totusi necesara, trebuie sa fie asigurate locurile de
trecere pentru animale, prin utilizarea pasajelor, tunelelor sau a golurilor in gard in zone mai
putin sensibile.

Chiar si la o planificare si executare corespunzatoare, exista pericolul ca animalele sa ramana
blocate intre cele doua garduri, crescand astfel riscul incidentelor nedorite. Pentru astfel de
situatji sistemul trebuie sa fie dotat cu solutii tehnice de evadare a animalului, rampe de iesire,
porti unidirectionale, etc. Daca exista o echipa de interventie cu reactie rapida pentru situatii
critice, efectele adverse ale gardurilor pot fi de asemenea micsorate.

La planificarea amplasarii gardurilor nu trebuie neglijat faptul ca, acestea fiind niste structuri
confectionate din stalpi si plasa de sadrma, pot avea o influenta negativa si asupra aspectul
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peisagistic a zonei. Unde este posibil trebuie asiguratd mascarea lor cu aliniamente, garduri vii
sau alte structuri cu aspect natural.

Figura 19. Gard de sdrmé pentru impiedicarea accesului animalelor sélbatice.

Pasajele pentru animale

Dintre cele mai eficiente si cele mai ecologice masuri de prevenire a accidentelor rutiere
trebuie sa amintim solutiile tehnice de asigurarea trecerii animalelor peste un drum sau cale
ferata, fara ca acestea sa poata ajunge pe partea carosabild. Realizarea pasajelor pentru
animale deasupra sau dedesubtul drumului, sau facilitarea utilizarii elementelor existente de
infrastructura (poduri, viaducte, tunele, etc.) pe post de pasaj de catre animale, pe langa faptul
ca acestea contribuie semnificativ la reducerea numarului de accidente, au un rol deosebit si
n asigurarea permeabilitatii si reducerea efectului de bariera a drumurilor sau cailor ferate. Din
aceasta cauza aceste aspecte le-am tratat in detaliu in cadrul capitolului anterior (3.3.2.2.).

3.3.2.4. Dezafectarea infrastructurii inutile

Cu toate ca in fara noastra aceasta solutie inca nu este utilizata, in {arile occidentale autoritatile
au decis de mai multe ori in favoarea dezafectarea tronsoanelor de drumuri care s-au dovedit a fi
inutile. Acestea au fost supuse dezafectarii totale cu refacerea habitatului initial sau transformarii
intr-un drum cu categorie inferioara, sau poteca pentru biciclete/pietoni cu efect de bariera mult
mai redusa. Pentru specia urs, asa cum am relatat anterior, drumul in sine nu constituie o
bariera ecologica, aceasta specie nefiind direct afectata de existenta sau nu a pavajului, dar
intensitatea traficului si elementele auxiliare utilizate (parapete, garduri, etc.) au o influenta mult
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mai mare. Cu toate ca au un cost ridicat si nu aduc beneficii economice directe, inlaturarea
acestor structuri auxiliare ar trebui sa fie luatad in considerare si in tara noastra, in situatiile in
care acestea nu mai indeplinesc rolul lor initial sau nu mai sunt utile pentru mentinerea structurii
drumului, a sigurantei in trafic sau alte scopuri.

3.4. Asigurarea conectivitatii siturilor Natura 2000

Avand in vedere necesitatea compatibilizarii depline a legislatiei nationale cu cea a Uniunii
Europene in domeniul protectiei naturii precum si a indeplinirii angajamentelor asumate prin
documentul de pozifie complementar, capitolul 22 Mediu, Romania a transpus in legislatia
nationala prevederile Directivei 92/43/CE prin Ordonanta de Urgenta nr. 57/2007. Prin acest act
legislativ ursul brun, fiind incadrat in Anexa 3, a intrat in randul speciilor a caror conservare necesita
desemnarea ariilor speciale de conservare (SCI). Indeplinirea practica a acestei prevederi a avut
loc prin Ordinul ministrului mediului si padurilor nr. 2.387/2011 prin care s-a instituit regimul de arie
naturald protejata pentru un numar de 382 situri de importantd comunitara, ca parte integranta
a retelei ecologice Natura 2000. Dintre aceste situri, un numar de 86 au fost desemnate pentru
conservarea speciei urs, suprafata totala a acestora insumand 1.975.510 ha.

Legenda

[ situsi Natura 2000 destinate conseninl speciel urs.

Figura 20. Distributia siturilor Natura 2000 destinate conservarii ursului brun in Romania.
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Aceste situri de importantd comunitara acopera aproximativ 30% din arealul teoretic de
raspandire a ursului brun din Roméania, deci rolul acestora de a mentine sau de a readuce
specia intr-o stare de conservare favorabila nu poate sa fie indeplinita decat prin asigurarea
functionalitatii acestora ca o retea adevarata, conservand sau restabilizdnd conexiunile
ecologice complexe dintre ele. Acest lucru este de fapt o obligativitate pentru tara noastra,
avand in vedere prevederile Articolului 10 din Directiva 92/43/CE:

LAcolo unde se considerd necesar, in cadrul politicilor de amenajare a teritoriului i de
dezvoltare si, indeosebi, in vederea imbunatatirii coerentei ecologice a retelei NATURA 2000,
Statele membre, se straduiesc sa incurajeze gestiunea elementelor de peisaj care sunt de
importanta majora pentru fauna si flora sélbatica. Aceste elemente sunt cele care, prin structura
lor lineara si continué (agsa cum sunt raurile cu malurile lor sau sistemele traditionale de marcare
a campurilor, sau prin rolul lor de semne de hotar (cum sunt iazurile sau micile paduri) sunt
esentiale pentru migratia, distributia geografica si schimbul genetic al speciilor sélbatice.”

Aceste elemente, n cazul speciei urs, reprezentate mai ales prin zonele cu vegetatie suficient
de abundenta pentru a asigura adapostirea acestui animal de talie mare, care pot fi de forma
liniara de a lungul vailor, paraielor etc, sau punctiforme, pot servi ca elemente de ,stepping
stone”, daca distanta printre ele nu este mult prea mare (peste 2 km) sau nu exista intre ele alte
elemente cu permeabilitate extrem de scazuta sau bariere ecologice absolute (zone locuite,
zone ingradite, etc.).

o Trebuie sa fie cartate acele zone dintre siturile Natura 2000 care asigura sau ar putea
asigura conectivitatea ecologica si functionala a acestor situri. Aceste studii ar trebui
sa fie incluse in obligatiile custodelui/administratorului sitului Natura 2000 si rezultatele
ar trebui sa faca parte din Planul de Management elaborat de acestea. Planul, de
asemenea, ar trebui sa contina masuri concrete si indicatii date pentru conservarea pe
termen lung a functionalitatii acestor zone.

o Nu este de dorit si de Tncurajat reducerea latimii coridoarelor ecologice dintre siturile
Natura 2000 existente, prin elemente de peisaj care influenieaza negativ miscarea
ursului, in special zone rezidentiale, zone industriale, constructii energetice sau
recreative.

e  Structurile de transport liniare cu efect de bariera pentru urs (avand garduri de protectie
pe marginea drumului sau intre benzi) trebuie dotate cu solutii tehnice adecvate de
reducere a efectului de bariera, pasaje pentru animale, realizate in conformitate cu
indicatiile date de Manualul european pentru identificarea conflictelor si proiectarea
solutiilor legate de fragmentarea habitatelor cauzata de infrastructura rutiera editat sub
egida Cooperarea Europeana in $tiinta si Tehnologie (COST Action 341), precum si
masuri de reducerea mortalitafii cauzate de trafic in cazul drumurilor care nu au un
efect de bariera semnificativa.
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e Trebuie asigurata o zona cu o latime minima de 500 m intre fermele agricole care se
afla in zone propuse ca si coridor de legatura intre doua situri Natura 2000, libera de
constructii, garduri si de preferinta acoperita cu vegetatie.

e In zonele imp&durite nu se vor utiliza garduri de protectie a plantatiilor si nu se va
aproba construirea tarcurilor pentru vanat.

e Se va pastra vegetatia lemnoasa de-a lungul raurilor si vailor care fac legatura intre
doua situri Natura 2000, se va evita dezvoltarea zonelor de agrement sau zonelor
turistice de-a lungul acestor cursuri de apa.

In cadrul Capitolului 4. a prezentei lucréri am dat cateva exemple concrete de méasuri de
conservare sau restabilire a conectivitatii care vizeaza zonele sensibile depistate in urma
studiilor efectuate in cadrul proiectului LIFEURSUS, care asigura conectivitatea ecologica si
functionala dintre cele 15 situri Natura 2000 implicate in proiect.

Figura 21. Habitat ideal pentru ursi in cadrul sitului Natura 2000 ,Harghita Madéaras”.
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4. STUDII DE CAZ

Tn acest capitol incercam s& exemplificdm procedeul de evaluare a posibilitatilor si elaborarea unor
seturi de masuri necesare pentru stoparea/reducerea proceselor de fragmentare a habitatelor,
conservarea sau refacerea conectivitatii siturilor Natura 2000, pornind de la cateva exemple practice,
elaborate pentru cazurile reale, existente in arealul de actiune a Proiectului LIFEURSUS.

Am identificat numeroase zone sensibile din punct de vedere al fragmentarii habitatelor naturale
ale ursului brun si a conectivitaiii siturilor Natura 2000 desemnate in scopul conservarii acestei
specii. Speram ca prin diversitatea acestor locatii putem oferi exemple de urmarit pentru
elaborarea masurilor de prevenire a fragmentarii si asigurarea conectivitatii siturilor Natura
2000 si in alte locatii din tara, care se afla in situatii asemanatoare.

Prin aplicarea masurilor propuse de noi putem face fata cerinfelor comunitare pentru conservarea
speciei de urs brun, dar si a unor cerinte mai generale care vizeaza populatiile altor specii de
interes conservativ local sau comunitar, tipurile de habitate ocrotite sau alte valori naturale.

4.1. Procedeul de identificare a zonelor sensibile

Suprapunand coridoarele de migcare a ursilor, obtinute in urma studiilor efectuate in zonele
de activitate umana, potentialelor bariere ecologice si zonelor predispuse pentru urbanizare,
s-au identificat punctele fierbinti (,hot-spoturi”), unde trebuie efectuate actiunile de stopare a
fragmentarii sau asigurare/restabilire a conectivitaiji siturilor Natura 2000.

Figura 22. Urma unei femele de urs cu pui care a traversat drumul national 13A.

48



In afar& de hot-spoturile care ar putea periclita conectivitatea directé intre siturile Natura 2000
implicate in proiect s-a putut identifica mai multe locatii critice, care nu au influenta directa
asupra siturilor Natura 2000 dar pot constitui obstacole in calea utilizarii celorlalte coridoare
ecologice traditionale ale ursilor sau pot fragmenta unele zone centrale importante, care in
momentul de fata inca sunt compacte.

Localizarea geografica a acestor locatii este redata pe urmatoarea harta:

Zone criice identificate:

1. DN 15 Borsec- Tulghes

2. DN 13B Pasul Bucin

3. D 138 Pasul Liban

4. Zona lzvorul Muresului ~Grefes
5. DN 13A Migrcurea Ciuc-Viahita
&, Zona Jigodin Bai - Miercurea Ciuc
7. Zona Tusnad B&i — Malnag

&. DN 11B Pasul Nyerges

8. Zona Valea Seaca — Paraul Casin
10. DM 11 Pasul Oituz

11. DN 2D Pasul Lepsa

Harta nr. 1. Distributia geografica a zonelor critice identificate.

4.2. Rezultatele studiilor de caz

Dupa identificarea zonelor sensibile prin generarea modelelor matematice in programe GIS speciale,
echipa de implementare a Proiectului LIFEURSUS a trecut la faza colectarii datelor de teren
referitoare la aceste zone. S-a verificat veridicitatea si valabilitatea datelor privind modurile de utilizare
a terenurilor care ar fi putut suferi schimbari de la data realizarii hartilor de baza utilizate in calcule. Au
fost colectate date referitoare la miscarea reala a ursilor, prin consultarea personalului cinegetic local
si prin cartarea urmelor de ursi in perioadele de activitate maxima a acestora.

De asemenea, au fost adunate date referitoare la accidentele rutiere cauzate de ursi dar si
date referitoare la pagubele produse de ursi in apropierea zonelor sensibile. Aceasta faza
a procesului de efectuare a studiilor a fost facilitata de functionarea bazei de date on-line a
proiectului, unde pot fi incarcate date de catre toti participanti si care stau la dispozitia echipei
intr-o forma uniformizata si actualizata la zi. Zonele sensibile au fost fotografiate pentru a putea
fi urmarite in detaliu schimbarile ce au loc in acestea.
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Faza de colectare a datelor a fost urmata de o analiza SWOT a fiecarei zone in parte pentru
a identifica punctele tari, punctele slabe, oportunitatile si slabiciunile, care a constituit baza
de pornire pentru elaborarea setului de masuri propuse pentru reducerea efectului de bariera
si, prin acestea, a conservarii sau restabilirii conectivitatii siturilor Natura 2000 desemnate in
scopul conservarii ursului brun.

4.2.1. Zona DN 13A intre Miercurea Ciuc si Vlahita
Localizare, descriere:

Pe drumul national DN 13A, intre municipiul Miercurea Ciuc si Vlahita, pe o lungime de aprox.
13.000 m. Acest segment al DN 13A asigura conectivitatea intre siturile Natura 2000 ,Harghita
Madaras” ROSCIO090 si ,Herculian” ROSCI000091, iar in sens mai larg, conectivitatea intre
zona centrala din Harghita de Nord si cea din Harghita de Sud. Este importanta si prin faptul ca
pe aici se desfasoara miscarea sezoniera a multor exemplare de ursi din regiunile sudice spre
locurile de iernare si reproducere din zona Harghita Madaras.

Figura 23. Drumul national DN13A in zona pasului Tolvaios.

Analiza SWOT
Puncte tari:
¢ distanta mare intre cele doua localitafj;
e prezenta padurilor cu valoare ecologica ridicata si grad mare de permeabilitate;

e include multe terenuri cu relief avand rugozitate mare care nu se preteaza pentru
dezvoltare infrastructurala;

e prezenta paraielor Chirui, Coves si Hofilor, ca si coridoare ecologice naturale.
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Puncte slabe:

trafic de intensitate ridicata pe drumul national DN 13A;
segmente drepte de drum, care permit circulatia cu viteza mare;

existenta taberei pentru copii si a pensiunii ,Kalibasko”, a restaurantului ,Bradet” si a
partiei de schi, care genereaza activitati de turism la o scara mai reduss;

existenta pasunilor cu extindere relativ mare, o parte dintre ele ingradite cu gard electric;

prezenta sitului de extractii miniere.

Oportunitati:

posibilitatea transformarii pasunii neutilizate corespunzator in padure cu permeabilitate
mai mare;

padurea plantata in zona taberei ,Kalibasko” in anul 2009 in curand va avea densitatea
necesara ca sa constituie o zona cu permeabilitate mare pentru ursi.

Amenintari:

dezvoltarea necontrolata a zonei construite si intensificarea activitafilor de turism de masa;
ingradirea terenurilor cu diferite scopuri (curte, pasune, pepiniera, etc.);
schimbarea destinatiei terenurilor impadurite;

tratarea necorespunzatoare a deseurilor menajere in aceasta zona poate cauza
habituarea ursilor.
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Locatiile interventiilor propuse

Spre Micrcurea Ciuc

3
=]
E
o
32
&
=
W

Spre Odorheiu Secuicse




Nu se va autoriza extinderea intravilanului Municipiului Miercurea Ciuc in acest trup separat
prin modificarea Planului Urbanistic General, se va verifica respectarea masurilor impuse
de PUG privind utilizarea terenurilor, gradul de ocupare a terenurilor, activitatile admise si
interzise, in special In ceea ce priveste activitatile generatoare de poluare si perturbare
(industrie, comert, etc.)

Nu se va aproba extinderea perimetrului de exploatare miniera sau utilizarea explozivilor
pentru extractie in cadrul perimetrului existent.

Zona importanta de traversare a drumului pentru animale, unde au avut loc mai multe
accidente rutiere. Se vor monta panouri de avertizare neconventionale pentru atentionarea
soferilor si se va reduce viteza maxima de circulatie pe acest segment de drum. Se va
incuraja transformarea pasunii de valoare redusa de pe marginea drumului in padure, cu
asigurarea unei fasii cu vizibilitate buna de pe cele doua laturi ale drumului. Nu se va
aproba ocuparea zonei drumului forestier ,Kis Kettes” cu rampe de incarcare a materialului
lemnos.

Nu se va incuraja extinderea sau modernizarea péartiei de schi ,Bradet”, pentru a tine
presiunea antropica la un nivel acceptabil ursilor.

Se va limita extinderea zonei construite si a activitatilor zootehnice pe zona interseciei
DN13A si DJ 138A. Se va urmari respectarea reglementarilor referitoare la gestiunea
deseurilor in parcarea de pe langa monumentul ,Trei Cruci” Se vor utiliza containere
rezistente la ursi.

Se va mentine coridorul ecologic natural generat de paraul Hotilor si se va asigura
indeplinirea rolului de ecoduct a podului existent, prin interzicerea blocarii accesului
animalelor catre acest element de infrastructura. Zona este expusa riscului aparitiei unor
case de vacanta sau alte construciii ilegale.

Pasune naturala in stare avansata de impadurire prin regenerare spontana. Ar fi de dorit
transformarea acesteia in padure cu grad mare de permeabilitate pentru ursi. Nu se va
permite construirea stanelor in aceasta regiune. Se vor plasa indicatori rutieri de avertizare
a soferilor.

Nu se va autoriza extinderea zonei construite in jurul cabanei ,Kalibasko”. Se va dota
parcarea din fata cabanei cu tomberoane rezistente la ursi, se va urmari golirea acestora
cu regularitate. Se va asigura rolul de ecoduct a podului peste paraul Chirui.

Zona cu plantatie forestiera. Padurea in amestec de rasinoase si foioase care a fost plantata
in anul 2009 in curand va ajunge la un grad de densitate suficienta pentru a asigura un
habitat favorabil pentru ursi. In acest fel coridorul existent in momentul de fatd in zona
cabanei ,Kalibasko” se va extinde spre est, spre o zona unde drumul este drept si permite
circulatia vehiculelor cu viteza mare. Segmentul de drum va trebui dotata cu indicatori de
avertizare a soferilor.
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4.2.2. Defileul Oltului in zona Tugnad Bai - Bixad

Localizare, descriere:

Zona este situata de-a lungul drumului national DN 12, intre localitatea Tusnad Bai din judetul
Harghita si localitatea Bixad din judeful Covasna. Asigura conectivitatea intre siturile Natura
2000 ,Herculian” ROSCI000091 si ,Ciomad-Balvanyos” ROSCI0037, respectiv , Tinovul Mohos
— Lacul Sfanta Ana” ROSCI10248.

3
. ) -

Figura 24. Defileul raului Olt la Tusnad Bai.

Este o zona tipica pentru cumularea efectului de bariera a diferitelor structuri antropice si
naturale cum sunt: drum national cu trafic intens, cale ferata, curs de apa, zona locuita, zone
fngradite, situri de extractii miniere.

Este o zona extrem de expusa la conflicte intre om si ursi, precum si la accidente rutiere si
feroviare cauzate de ursi. Din acest motiv aceasta zona a fost analizata in detaliu, generand
modelul calitaji habitatului HSM la o rezolutie de 25x25m, cu actualizare a datelor CORINE
Land Cover la situatia actuala (2011).

Observatiile efectuate despre miscarea ursilor si locatiile accidentelor rutiere si feroviare
indicate pe harta alaturata, confirma existenta coridoarelor generate prin mijloace matematice
in program GIS.
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Analiza SWOT

Puncte tari:

zona din Tmprejurimi este acoperita cu paduri de calitate ecologica inalta care asigura
un habitat optim pentru efectivul de ursi;

distanta scurta de parcurs intre zone impadurite din cele doua laturi ale barierei
ecologice;

localitatea Tugnad Bai este o statiune turistica unde nu se practica activitati industriale
cu efect perturbativ semnificativ.

Puncte slabe:

zona cu bariere ecologice cu efecte cumulate (drum national, cale ferata, raul Olt, zone
locuite);

zona puternic antropizata;

trafic intens pe drumul national;

prezenta sitului de extractii miniere;

coridorul ecologic dirjeaza ursii in deplasare catre zona turistica Sf. Ana - Mohos;

coridorul ecologic trece prin zona centrala a statiunii Tusnad Bai, atingand zona garii
CFR. In aceasta fiind amplasat un punct de colectare a deseurilor menajere, conflictele
cauzate de ursii habituati sunt permanente. (Interventie ARMU pentru relocarea unei
ursoaice cu 2 pui in anul 2011).

Oportunitati:

existenta zonelor cu vegetatie naturala intercalate intre localitati care pot fi pastrate ca
si coridor ecologic;

populatia din zona este oarecum familiarizata cu prezenta ursilor in localitate.

Amenintari:
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dezvoltarea necontrolata a zonei locuite;
extinderea perimetrelor de extractie miniera;
ingradirea terenurilor cu diferite scopuri (curte, pasune, pepiniera, etc.);

schimbarea destinatiei terenurilor impadurite cu diferite scopuri, realizarea unor noi
partii de schi, etc.

realizarea drumului ocolitor in jurul localitatii Tusnad Bai.



Locatiile interventiilor propuse
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Locatia depozitului de deseuri a orasului. Acesta a constituit un punct de atractie pentru
ursi pentru o perioada indelungata, animalele obisnuindu-se sa vina aici pentru hrana. Un
numar mai redus de animale vine, in mod regulat aici, chiar si dupa inchiderea acestui
depozit ce a avut loc in anul 2009. Pentru prevenirea habituarii acestora trebuie verificata
cu regularitate respectarea interdictiei de depozitare a deseurilor.

Zona cu vegetatie abundenta de la intrarea in localitate, Tn jurul statiei de alimentare cu
carburanti, unde a avut loc un accident mortal prin coliziune cu autovehicule. Acest culoar
de trecere inca este liber de constructii si ar trebui sa fie pastrat in aceasta stare pentru a
asigura o oportunitate pentru ursi de a traversa drumul national in afara localitatii. Tronsonul
de drum cu vizibilitate redusa trebuie dotat cu mijloace de avertizare a soferilor in legatura
cu prezenta ursilor, sau sa fie redusa viteza maxima legala.

Zona de traversare a drumului nafional intre stafia de carburan{i Petrom si gara CFR.
Padurea fiind foarte aproape de drum ursii pot sa ajunga pana aici fara a intra in contact cu
zonele locuite. Zona ar trebui dotata cu mijloace de impiedicare a accesului ursilor pe partea
carosabila care poate fi un gard electric de exemplu, amplasat in padure. Containerele de
depozitare a deseurilor menajere din fata garii au fost protejate prin imprejmuire, acest fapt
insa nu impiedica in totalitate accesul ursilor la hrana. Acestea ar trebui sa fie schimbate in
containere ingropate sau de alt tip rezistent la ursi.

Zona impadurita la iesirea din Tusnad Bai, unde ar trebui conservat culoarul de trecere
a animalelor. Nu este indicatd autorizarea constructiilor in aceasta zona. Pe pasunea din
apropiere este amplasata in fiecare an o stana pentru oi. Prezenta cainilor de paza are un
efect de bariera pentru majoritatea exemplarelor de ursi, amplasarea stanei trebuind sa fie
aleasa cu grija.

Zona carierei de piatra cu efect de bariera absoluta. Nu este indicata extinderea perimetrului
de exploatare existent.

Culoar de trecere a ursilor, cu vegetatie naturala, confluenta a trei péaraie cu raul Olt,
care constituie trasee de deplasare printre terenurile agricole cu parcele mici. in aceasta
locatie au avut loc accidente feroviare multiple in perioada de implementare a proiectului
LIFEURSUS. Pentru a preveni aceste incidente tronsonul de cale ferata ar trebui dotat cu
mijloace optice, sonore sau olfactive de indepartare a ursilor.
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